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Definitioner

Aerial work

Allminflyg

Avbruten landning

CO

CO2

Flygplan

HC

ICAO

IFR-flyg

LTO

NOx

QOMS

Rorelse

SOz

TGL

Trafikvarv

VFR-flyg

VOx

Arbetsflyg, t ex. inventering av eller allménflyg samt huvuddelen av skolflyget.

Flygningar som utfors i enlighet med civila trafikregler och procedurer.

(Missed approach procedure) Det forfarande som skall f6ljas om inflygningen
inte kan fortséttas. Flygelever kan 6va detta forfarande under skolflygning.

Kolmonixid

Koldioxid

(Aeroplane) Luftfartyg tyngre &n luften, som framdrivs av en kraftkélla och som

erhéller sin lyftkraft under flygning huvudsakligen genom luftens reaktion mot

ytor, vilka forblir fasta under givna flygtillstdnd.

Kolviten

International Civil Aviation Organization

Instrumentella flygregler.

Landing and take off, d.v.s. en start och landning

Kviaveoxid

Kwvalitets drifthandbok, ett verksamhetsledningssystem

En landning eller start

Svaveldioxid

Touch and go landnings, d.v.s. piloten gar in for landning, nuddar marken och

flyger vidare.

Luftfartsstyrelsens definition av trafikvarv &r “den faststéllda vag luftfartyg skall
folja vid flygning i nérheten av flygplats.

Visuella flygregler innebér att man flyger utan instrument. Mindre plan (enmo-
toriga) flyger regelmaissigt enligt VFR.

VOC, flyktiga organiska kolviten



1 Verksamhetsbeskrivning
1.1 Kortfattad beskrivning

Eskilstuna flygplats drivs sedan den forsta mars 2016 av det kommunalégda bolaget
Eskilstuna Logistik och Etablering AB (ELE). David Hoffman &r VD for ELE och sedan ja-
nuari 2021 dr Johan Kalfas verksamhetsansvarig for flygplatsen.

Eskilstuna kommunforetag AB dvertog dgandet av flygplatsen fran Fortifikationsverket den
sista december 2007.

Flygplatsen anlades i slutet av 1950-talet och 6ppnade 1963 som en militér flygbas. Flygplat-
sen har fram till den 1 september 2005 anvints som en militdr flygbas dgd av staten genom
Fortifikationsverket. 1 januari, 2006 6vertog Eskilstuna kommun flygplatsen for civil flyg-

verksamhet. All militdr verksamhet vid basen har dirmed upphdort.

Flygplatsen har drygt 6 000 rorelser per ar. Dessa bestir mestadels av rorelser med skolflyg-
plan och léttare flygplan samt helikoptrar. Det har endast forekommit flygrorelser med flyg-

plan som véger mindre &n 10 ton.

Rullbanan (landningsbanan) &r 2 200 meter, bredden 35 meter och strakbredden 150 meter
Tva uppstéllningsplattor finns, varav en &r placerad vid passagerarterminalen vister om rull-
banan. Vidare har flygplatsen en 7,5 meter bred f.d. militdr taxibana utmed hela rullbanan.
Flygplatsen ér en instrumentflygplats enligt AIP med bana som é&r klassas enligt kategori 2 C.
European Air Cargo, EAC, ér driftoperatdr for félthallning och flygledning. Miljoansvaret re-
gleras med avtal mellan Eskilstuna Logistik och Etablering AB och EAC.

Miljoledningssystemet omfattar verksamheten med Eskilstuna flygplats som ELE driver. I
detta ingdr dven mark och lokaler som ingér i flygplatsdriften. Flygplatsfastigheten &gs av
Eskilstuna kommun. VD for ELE har det 6vergripande ansvaret for miljoarbetet pa flygplat-
sen, men har delegerat flygplatsdriften inklusive miljoansvar till verksamhetsansvarig.

Verksamhetsansvarig (flygplatschefen) pa flygplatsen leder miljdarbetet. Den operativa flyg-
platsdriften upphandlas och utfors av bolaget European Air Cargo (EAC) som ansvarade for
ANS (flygtrafikledning) AGA (flygplatsdrift) och CN (communication navigation).



1.2 Oversikilig beskrivning av verksamhetens huvudsakliga péverkan pé
miljén och manniskors halsa

I detta avsnitt redovisas flygplatsens huvudsakliga miljopaverkan.

Utsléipp till luft fran fordon, brandévningar, drivmedelshantering m.m.
For att driva flygplatsen kravs fordon till att halkbekdmpa rullbanan, kontrollera sikerhet,
brandévningar m.m. Flygplatsen hanterar drivmedel och vid tankning sker utslépp framst till

luft, 1 form av kolvéten.

Utslipp till mark och vatten fran halkbekdmpning.
Flygplatsen halkbekdmpar rullbanan i forsta hand med kemikaliefria metoder sdsom plogning,
sopning och borstning. I andra hand sandas banan med sandspridare. I undantagsfall anvinds

urea som halkbekdmpningskemikalie.

Forbrukning av naturresurser sasom fossila briinslen.

Flyg- och fordonsbrénsle utgors av fossila brianslen.

Buller och utslipp till luft frin flygplanen vid start och landning (LTO).
Vid start och landning paverkas omgivningen av buller och utslépp till luft.

Skapa hinderfrihet.
For att driva en flygplats krdvs det att hinderfrihet skapas. Det innebér att hilla en stor yta fri
fran trdd, buskage, hus m.m. Syftet &r att mojliggdra sékra landningar och starter.

1.3 Foréandringar under 2024

e Flygplatsen inledde omstillningsprocessen avseende uppvarmning med fornybara
energikéllor. Under aret inleddes arbetet att etablera fjarrvirme frén det lokala energi-
bolaget ESEM. Flygplatsen har inhdmtat offerter for dragning av kulvert, virmecentral

och erforderligt arbete i lokalerna.

e Under hosten inforde flygplatsledningen hégervarv vid touch and go (TGL) for bana
18. TGL betyder landning dér efterfoljande start sker utan att luftfartyget taxar ut pa
taxibana. I praktiken innebar det att flygplanen flyger 6ver den véstra sidan av flyg-
platsen i storre utstrackning, vilket minskar buller for ndrboende péd den Ostra sida.



e Flygplatsens solelanldggning producerade el under hela éret. Totalt matade flygplatsen
ut 38 673 kilowattimmar el till elnétet.



2 Tillstand

I detta kapitel visas citat fran beslut, datum och tillstdndsgivande myndighet for gillande till-
standsbeslut enligt 9 kap. 6 § miljobalken samt en kort beskrivning av vad beslutet eller beslu-

ten avser.

2.1 Miljédomstolen

Miljodomstolen lamnar Eskilstuna kommun tillstand till utdkad civil flygverksamhet vid
Eskilstuna flygplats avseende hogst 27 500 flygrorelser per ar, samt till de anldggningar/atgér-
der som behovs for den utdkade verksamheten allt huvudsaklig verensstimmelse med det
som kommunen angett i ansokan och i dvrigt uppgett i drendet. Mélets nummer var M 18932-
05 och beslut togs 2006-06-29. Villkoren for flygplatsen redovisas i avsnitt 7. Efter beslut
frdn Samhillsbyggnadsndmnden med Miljoskyddsenheten i Eskilstuna kommun har de till-
standsgivna arliga flygrorelserna minskat till 25 000 per ar p.g.a. en beslutad igdngséttningstid
i tillstandet forfallit.

2.2 Tillstandsmyndighetens beslut under 2024
Mark- och miljodomstolen har ej fattat beslut avseende Eskilstuna flygplats under 2024.

2.3 Tidigare forelaggande fran tillsynsmyndigheten

e Foreldggande fran 21 december 2023 avseende anméilan infor vissa dtgdrder med an-
ledning av PFAS-fororening géller dven for 2024 och framtida verksambhet.

e Miljoskyddsenheten bedomer att flygplatsen inte omfattas av anmédlningsplikt géllande
insamling av farligt avfall enligt 5 kapitlet 10 § avfallsférordningen.

2.3.1 Tidigare &renden fran tillsynsmyndigheten

o Tungt flyg: Miljoskyddsenhetens beddmning om tillstindet innebér inte att det skulle
vara forbjudet att vid ett enstaka tillfélle ta emot ett tungt flygplan som behdver landa
vid flygplatsen. Enligt flygplatsens miljétillstind viger tunga flygplan 25 ton eller
mer. Daremot saknas det tillstdnd for att regelméssigt trafikera flygplatsen med tungt
flyg pa det sétt som flygplatsen angav i sin ansdkan (upp till 2 400 flygrorelser per ar).

¢ Flyg runt flygplatsen: Flyg med upprepade starter och landningar trafikerar vister
om flygplatsen i storre utstrickning &n tidigare. Detta upplevs som positivt av de nér-
boende pa Ostra sidan.



3 Anmalningsarenden beslutade under aret

Det har ej inkommit andra beslut under &ret med anledning av anmélningspliktiga dndringar
enligt 1 kap. 10 — 11§§ miljoprovningsférordningen (2013:251).

4 Andra gallande beslut
I detta kapitel redovisas miljorelaterade beslut som fattats av myndigheter och andra besluts-

fattare.

4.1 Tillsynsmyndighetens beslut 2024

Tillsynsmyndigheten Eskilstuna Samhillsbyggnadsforvaltning — Miljoskyddsenheten, som
styrs av Samhéllsbyggnadsndmnden, har inte ldmnat nagot foreldggande under 2024 men i
ovrigt beslutat foljande:

2024-05-27 beslot Samhéllsbyggnadsndmnden att Eskilstuna Logistik och Etablering AB ska
genomfora recipientkontroll i enlighet med det forslag till reviderat recipientkontrollprogram
som flygplatsen ldamnat in 19 april 2024.

2024-10-14 begirde Miljoskyddsenheten att miljorapporten for 2023 skulle kompletteras vil-
ket ocksé genomfordes av flygplatsen.

2024-11-13 meddelade Samhéllsbyggnadsnamnden beslut géllande atgdrder inom verksam-
hetsomradet for flygplatsen (fastighet Kjula-Astorp 2:1>1, Aspestahult

1:1>1, Aspestahult 1:3, del av Aspestahult 1:1>2 och del av Ribbingelund 2:16):

e Grév- eller schaktarbeten i mark inom verksamhetsomradet, rensning av diken/dagvattensy-
stem (inklusive tdmning av slam fran dessa), rivning/uppforande av byggnader samt dndring
av nuvarande markanvéandning till kénslig markanvéndning* ska anmaélas till nimnden minst
sex veckor innan den planerade atgérden.

4.2 Ovriga tillstdnd

Hantering av brandfarlig vara: Flygplatsen har av Samhéllsbyggnadsforvaltningen, Radd-
ningstjinsten, tillstdnd att hantera brandfarlig vara enligt f6ljande:

Tabell 1
Varans namn Miingd (Liter) Klass Typ av hantering
Flygbensin 100 50 000 1 Cistern ovan jord
LL
Flygfotogen 50 000 2A Cistern ovan jord
JetAl
Flygbensin UL 91 15 000 1 Cistern ovan jord




4.3 Flygplatsens bestammelser
Flygplatsen har ett kontrollprogram for miljoarbetet dér det ocksa ingér ett kontrollprogram

for recipientprovtagning.

Verksamhetsansvarig anger i AIP (Aeronautical Information Publication) vad som géller pa
Eskilstuna flygplats och tillfélliga forandringar i Notam (Notices for Airmen). Beslut medde-
las d&ven genom systemet QOMS som Airport Regulations och Airport Informations.

5 Tillsynsmyndighet enligt miljobalken
Samhéllsbyggnadsforvaltning Miljoskyddsenheten i1 Eskilstuna kommun é&r tillsynsmyndighet
for Eskilstuna flygplats. I denna miljorapport bendmns de som Miljoskyddsenheten.



6 Tillstandsgiven och faktisk verksamhet

6.1 Tillstandsgiven verksamhet

Miljodomstolen har gett Eskilstuna kommun tillsténd till civil flygverksamhet vid Eskilstuna
flygplats avseende hogst 27 400 flygrorelser per ar, samt till de anldggningar/atgarder som be-
hovs for den utokade verksamheten allt i en huvudsaklig 6verensstimmelse med det som
kommunen angett i sin ansdkan och i dvrigt uppgett i drendet. Efter beslut frdn Samhéllsbygg-
nadsndmnden med Miljoskyddsenheten i Eskilstuna kommun har de tillstindsgivna arliga
flygrorelserna minskat till 25 000 per ar p.g.a. en beslutad igdngséttningstid 1 tillstdndet forfal-
lit.

I flygplatsens tillstdnd fran miljddomen 2006 delas flygplansrorelser upp i f6ljande kategorier.
Observera att detta dr dldre flygplanstyper som idag ersatts av modernare.

Tabell 2
Flygplanstyp, | Motorer Tid pa dygnet Summa rorel-
exempel 07-19 ‘ 19-22 ‘ 22-07 ser
Tunga flygplan (6ver 25 ton)
Boing 737-600 | CFM 56-7 1 850 450 100 2 400
Summa tunga 1850 450 100 2400
flygplan
Medeltunga flygplan (5,7 — 25 ton)
SAAB 340 GE CT7-9B 700 75 25 800
(Turboprop)
Jetstream 32 TPR 331-12 1 850 100 50 2 000
(Turboprop)
Learjet 55 (Jet) | TFE731-2-2B 1 000 150 50 1200
Grumman, G Tay Mk 610 300 150 50 500
IV RR (Jet)
Summa medel- 3 850 475 175 4500
tunga flygplan
Litta flygplan (propeller med kolvmotor) samt liitta helikoptrar (under 5,7 ton)
I-motoriga Avco-Lyc 10 700 1 600 700 1300
100-160 Hp
2-motoriga Avco Lyc 5500 700 300 6 500
2x160-250 Hp
Helikoptrar 800 200 1000
Summa léigga 17 000 2500 1000 20500
flygplan
Summa flyg- 22700 3425 1275 27 400
plansrorelser

Mark- och miljodomstolen beslot i domslut den 29 dec 2016 att forldnga igangséttningstiden,
géllande dtgirder for utokat tillstand, till den 31 dec 2019.
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Nedan visas vilka tillstdndsgivna atgérder som genomforts till och med ar 2024:

10.

11.

. Atgirder till f61jd av miljodom: Flygplatsen har upprittat ett kontrollprogram och fo1-

jer villkoren fran domstolsbeslut. Vidare har flygplatsen ett certifierat miljolednings-

system och utfor egenkontroll.

Flytt av korsande vig over bansystem: En vdg norr om flygplatsen anlades ar 2015.

Utvecklingsplan for flygplatsomradet: Det finns en utvecklingsplan fran 2014 som re-

viderades 1 slutet av 2018.

Avtal for bergtakt inom flygplatsomradet forldngdes t.o.m. 2023 och ca 10 procent av
berget aterstar.

Detaljprojektering for rullbana och strak har genomforts.

Breddning av strakytor har ej genomforts.

Breddning och forlangning av rullbanan har ej genomforts.’

Energiforsorjning och VA-atgérder: Flygplatsen virmer upp lokaler med egna varme-

pannor. Lokalerna har anslutits till kommunalt vatten och avlopp.’

Anpassning och driftsittning (Security): Flygplatsen har stingslats in p.g.a. Transport-
styrelsens nya krav pd viltskydd. Flygplatsen &r inte securityklassad i ovrigt.

Terminalomraden (byggnader, utrustning m.m.): Arbetet med att byta plattak pa bag-
hangaren pébdrjades under 2024.

Utveckling av tyngre flygtrafik: Tungt flyg som véger minst 25 ton landar och startat

enstaka ganger per &r.

Konsekvenserna av att igangsittningstiden gick ut 2019 och att dtgirderna med breddning och
forldngning av rullbanan inte genomfordes innan 2019 &r att flygplatsen inte kan ta emot tungt
flyg (tyngre én 25 ton) mer dn enstaka starter och landningar arligen. Det innebér att flygplat-
sen miste soka nytt tillstdnd for att bredda strakytor samt bredda och forléinga banan om 6ns-
kemaélet &r att ta emot tungt flyg.

Mark- och miljodomstolen har dndrat villkor 3 i tillstindsdomen enligt f6ljande:
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Nuvarande villkor 3 ges bendmningen 3 b). Som ett komplement till detta villkor foreskrivs

ett nytt villkor med foljande lydelse:

3 a) "Buller frn verksamheten far inte dverskrida 55 dBA FBN eller 70 dBA maximal ljud-
niva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrinsningsvirdet 70 dBA 6verskrids, ska
villkoret 4ndé anses uppfyllt om det inte sker fler &n sexton dverskridanden mellan kl. 06.00
och 22.00 och fler én tre overskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.”

Flygplatsen uppfyllde villkoret under 2021 eftersom det inte utfordes flygverksamhet med
tungt flyg (tyngre dn 25 ton) och endast ringa verksamhet med medeltungt flyg.

Kommentar till villkoret: Flygplatsen trafikeras foretrddesvis av mindre enmotoriga flygplan
och tvamotoriga flygplan med en maximal startvikt av ca 15 ton. Enligt Transportstyrelsens
regelverk dr inte storre trafikflygplan i kommersiell drift tillatna att trafikera flygplatsen.

Flygplatsen har under 2024 inte trafikerats av tungt flyg eller annan flygverksamhet som med-
fort att bullervillkoren 6verskrids. Det har sdledes skett farre &n sexton dverskridanden mellan
kl. 06.00 och 22.00 och férre an tre dverskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00. Detta med
hénvisning till villkor 3 a ” Buller fran verksamheten far inte overskrida 55 dBA FBN eller 70
dBA maximal ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrénsningsvéardet 70
dBA Overskrids, ska villkoret anda anses uppfyllt om det inte sker fler dn sexton dverskridan-
den mellan kl. 06.00 och 22.00 och fler dn tre 6verskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.”

Flygplatsen har inte vidtagit nagra bullerbegrinsande atgérder enligt villkor 3 b eftersom om-
fattningen av flygverksamheten inte dkats. Det finns ingen byggnad som utsétts for flygbuller

som Overskrider villkoren.

De flygplanstyper som beskrevs i ansdkan &r inte aktuella utan har ersatts av mindre bulle-

ralstrande flygplanstyper.

Flygplatsen har inte utdkat sin verksamhet sedan miljodomstolen beslut &r 2006. Istdllet har
bulleralstrande flygplanstyper ersatts av mindre bulleralstrande. Dessutom har ett antal privat-
dgda fastigheter for boende kopts upp av Eskilstuna kommun. P4 vistra sidan av flygplatsen
har en logistikpark anlagts som nu bebyggs av logistikverksamheter. Flygplatsen har inte an-
sett det nodvéndigt att folja upp varje enskild start och landning och redovisa denna statistik.
Det ar tekniskt mojligt, men ocksa en fraga om tid och resurser. Istillet for flygplatsen dialog
med nirboende genom aterkommande samarbetsmoten samt dialog med Miljoskyddsenheten.
Allménheten kan sjdlva g in pa flygplatsens webbsida och registrera avvikelser, t.ex. om det
ar bullerstorande flygplan eller helikoptrar i luften. Alla dessa fall kan foljas upp och bedémas

om det forekommit ett dverskridande av villkoren i miljddomen.
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De flygplanstyper som angavs i ansdkan &r till stor del inte aktuella idag. I ans6kan visades
ocksé dessa flygplanstyper som exempel och inte ndgot som skulle vara faststéllt. Jaim{or
gérna med en vdg som trafikeras av personbilar, lastbilar och andra fordon. Vigen ma vara

gammal, men bilflottan foridndras kontinuerligt.

Flygplatsen har genomfort en bullerkartlaggning under 2024 som bildgges denna miljorap-
port.
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6.2 Faktisk verksamhet under 2024

Faktisk verksamhet 2024:

Nedan visas statistik frdn over registrerade landningar och starter 2024:

Tabell 3

Skolflyg

inkl av-

Utrikes Utrikes brutna och

och inrikes inrikes Aerial touch and
LTO > 5,7 ton <35,7 ton Taxiflyg work Privat-flyg g0 Summa
LTO 22 6 169 769 2182 3148

Flygrorel-

ser 44 12 338 1538 4364 6 296

Komplettering: Flygplatsen har tagit till sig dnskemélet om att specificera vikter av flygpla-
nen som startar och landar. Nedan visas en skattning av flygstatistikens fordelning:

2024 Tabell 4
Flygplanskategori/max Flygrorelser 2024 | Flygplanstyper under 2024
startvikt vid take-off
Tunga flygplan (>25 ton) 0 -

Medeltunga flygplan (>10— | 0 Embraer Leagacy 600, Embraer

25 ton) Leagacy 500, Falcon 2000

Medeltunga flygplan (5,7-10 | 90 Cessna 560, Pc 24 (ambulansflyg),

ton) Phenom 300, Lear jet 45

Tvamotoriga latta flygplan < | 500 DA 42, Piper PA 34, Beech 200, Cessna

5,7 ton Mustang (jet).

Latta flygplan < 5,7 ton 5706 Exempel: Piper PA 28, Cessna 172, Piper
PA 46,

Summa 6 296

Det finns inget flygbolag som erbjuder reguljértrafik till och fran Eskilstuna flygplats. Dére-
mot dr det mdjligt att flyga frén Eskilstuna med taxiflyg och afférsjet, d.v.s. eget eller chartrat
flygplan.

Antalet approacher uppgick till 205 stycken och antalet touch and go landnings (TGL) var

406 till antalet och dessa ingér i skolflygets rorelser som visas ovan.

Flygplatsen uppskattar oregistrerade landningar till 800 stycken och ddrmed 1 600 oregistre-
rade flygrorelser under 2024. Anledningen till att dessa uppgifter skattas ar att flygrorelser ut-
anfor flygledartornets dppettider inte registreras. Flygledningen uppskattar utefter egna erfa-

renheter och samtal med foretradare for flygforeningar.



14

Under 2024 har flygplatsen inte trafikerats av Saab 340 och det dr dven sdllsynt med PA31.
PA31 har till stor del ersatts av Diomond DA42 som dr tysta under drift.

7 Gallande villkor i tillstand for flygplatsen

Foljande villkor géller for Eskilstuna Flygplats. Texten dr himtad frdn Dom 2006-06-29, Mal
nr M 18932-05, Stockholms Tingsrétt Avd 9, miljddomstolen, rotel 8.
Villkor frdn Koncessionsndmnden for miljoskydds beslut 2006-06-29:

Allmént villkor

1.

Verksamheten — inbegripet representativa flygplanstyper, flygvégar, start-, och land-
ningsforfaranden samt trafikering under dygnet — skall bedrivas 1 huvudsak enligt vad
kommunen har angett i ansokningshandlingar eller i 6vrigt atagit sig i drendet om inte an-

nat framgér av nedanstaende villkor.

Atgird: Flygplatsen hade firre flygrorelser under 2024 in vad tillstindet anger. Den for-
andring som sker ir att nyare flygplan dr mer brinsleeffektiva och genererar mindre ut-

slapp till luft &n éldre flygplanstyper.
Kemiska produkter och farligt avfall

Kemiska produkter och farligt avfall skall férvaras pé torr och mot omgivningen tit plats

sa att eventuella lickage inte kan férorena omgivningen.

Atgird: Brinsle forvaras i invallade cisterner. Ovriga kemikalier forvaras i torra lokaler
med hirdgjorda ytor. Kemiska produkter riskbedoms dterkommande av flygplatsen ge-

nom systemet Ichemistry. Det finns en container for farligt avfall.

Buller

a) Buller frn verksamheten far inte 6verskrida 55 dBA FBN eller 70 dBA maximal ljud-

niva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrinsningsvirdet 70 dBA 6verskrids,
ska villkoret 4nd anses uppfyllt om det inte sker fler &n sexton dverskridanden mellan kl.
06.00 och 22.00 och fler én tre Gverskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.

b) Kommunen skall vidta bullerbegransande atgérder i alla byggnader som byggts fore
2005 for bostadsandamal (permanentbostidder och fritidshus) respektive for vird- och ut-

bildningsdndamal, som utomhus:
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- exponeras for flygbullerniva som &verstiger FBN 55 dB(A)

- exponeras for maximalljudnivd dverstigande 70 dB(A) minst tre gdnger per natt mellan
kl. 22.00 och 7.00 under minst 150 nitter per ar

- exponeras for maximalbullernivaer som dverstiger 80 dB(A) minst 250 dag och kvills-
perioder och minst 15 rorelser per sddan period.

Kommunen skall varje ar ta fram ett underlag som visar vilka byggnader som utsétts for
ndgot av de tre ovan angivna bullerkriterierna med utgdngspunkt frén beréknade buller-
véirden under det senaste dret. Till grund for berdkningarna skall ligga aktuell samman-
sdttning av trafiken. Berdkningarna skall ske med den berdkningsmodell {for flygbuller
som faststéllts senast av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i

samrdd med Naturvardsverket.

Malet for atgdrderna &r att den maximala ljudnivin inomhus nattetid inte dverstiger 45
dB(A) och att ekvivalentbullernivdn inomhus nattetid inte overstiger 30 dB(A). Kommu-
nen skall ta fram forslag pd vilka bullerskyddsétgérder som behdver vidtas for de byggna-
der som utsétts for ovan angivna bullernivéer. Redovisningen skall ges in till tillsynsmyn-
digheten i slutet av varje ar. Atgirderna skall genomforas i samrad med fastighetsiigaren

inom tvé ar frin det att ndgot av de ovan ndmnda bullerkriteriernas intréde.

Atgiirder behover inte vidtas om kostnaden for att minska bullernivén ir oskilig i forhal-

lande till bostadens standard och véarde.

Vid eventuell oenighet mellan kommunen och fastighetsdgare om vilka fastigheter som
skall bli foremal for atgirder skall frigan hédnskjutas till tillsynsmyndigheten.

Atgirder: Flygplatsen trafikeras foretridesvis av enmotoriga flygplan och medelstora
tvdmotoriga flygplan med en maximal startvikt av ca 15 ton. Inga gréansvérden for buller

har 6verskridits.

Flygplatsen tog fram en bullerkurva ar 2006 genom foretaget WSP Akustik. Bullerkurvan
visar att tre fritidshus och ett bostadshus tangerades av bullerkurvan 55 dB(A). Samtliga
fastigheter inom bullerzonen dr inldsta for rivning. Flygplatsen upptéckte dven att det

fanns fler utmaérkta hus pa bullerkurvan 4n vad som finns i verkligheten.

Flygplatsen har anlitat en akustikspecialist under 2024 som genomfort en bullerutredning
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for flygverksamheten vars sammanfattning visar féljande:

”Flygbullerberdkningar vid Eskilstuna flygplats for uppfoljning av hur vil verksamheten
under aret 2024 uppfyllt tillstandet.

Under &r 2024 har verksamheten vid Eskilstuna flygplats innefattat 6296 flygrorelser.
Aktuellt tillstand tillater upp till 25 000 flygrorelser.

Resultaten i denna utredning grundar sig pd resultat frdn max utnyttjande av tillstind som
jamfors med utfall for ar 2024 med villkor 3a och 3b i tillstandet.

Vid berdkningar av maximalt utnyttjande av tillstdndet visar berdkningarna att upp till 34
bostadsbyggnader kan bli paverkade av maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA frén den me-
deltunga flygtrafiken. Fran den létta flygtrafiken ar det en bostadsbyggnad ASPESTA-
HULT 1:1 som kan péverkas av maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA, enligt uppgift an-
vinds byggnaden inte lingre som bostad. Inga vérd eller utbildningslokaler berdknas bli
paverkade av maximala ljudnivder 6ver 70 dBA och ingen bostadsbyggnad berdknas bli
paverkad av ljudnivéer 6ver 55 dBA FBN (Flygbullernivd).

Resultatet visar pa att verksamheten som skett under aret 2024 uppfyller villkoren 3a och
3b i tillstdndet.” For mer information, se bilaga “Flygbullerberdkningar Eskilstuna Flyg-
plats — Utredning av utfall &r 2024”.

Start och landningsdvningar skall ske inom ramen for de trafikkrav som anges i verksam-

hetsbeskrivningen.

Atgird: Flygplatschefen anger i AIP (Aeronautical Information Publication) vad som
giller pa Eskilstuna flygplats och tillfdlliga fordndringar i Notam (Notices for Airmen).

Flygplatsen skickar ut mejl till intressenter. Officiella drenden skickas ut genom Notam
(Notices for Airmen) som alla piloter dr tvungna att ldsa. Det kan vara drenden som t.ex.

att banarbete pagér.
Skolflygning i trafikvarv far endast ske foljande tider

Vardagar kl. 08.00 — 17.00 samt pa vardagskviéllar tisdag och torsdag kl. 18.00 —22.00.
Under vardagskvillar mandag och onsdag far skolflygning endast ske efter medgivande

fran tillsynsmyndigheten.
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Skolflygning under veckohelger eller langhelger far endast ske undantagsvis. Skolflyg-
ning samt VFR-flygningar med upprepade starter och landningar &r inte tilldten tva son-
dagar i juli langfredagen, paskafton, Kristi himmelsfardsdag, pingstafton, midsommaraf-
ton, midsommardagen, alla helgons dag, julafton och juldagen.

Trafikvarvshdjd vid skolflygning skall vara minst 210 meter (300 meter enligt flygplat-
sens lokala bestimmelser) over underliggande terrdng under den ljusa delen av dygnet

och minst 300 meter over underliggande terrdng i morker.
Atgird for 5 & 6: Flygplatschefen anger i AIP vad som giller pa Eskilstuna flygplats.

Samarbetsorgan

For samréd i kontrollfragor och fragor rérande flygverksamheten skall finnas ett, av kom-
munen sammankallat, samarbetsorgan i vilket skall ingé representanter fér kommunen
och tillsynsmyndigheten. Till samarbetsorganet kan &dven knytas representanter for kom-
munen, representanter for flygoperatorer, nirboende och andra som medlemmarna anser
bor delta 1 arbetet.

Atgiird: Samarbetsorganet har genomfort méten under 2024 och information om flyg-
platsverksamheten har gétt ut via flygplatsens webbsida och nyhetsbrev.

Utslépp till vatten och mark

Kommunen skall for avisning av rullbanan, taxibana och ramper anvénda avisningsmedel
som &r baserade pé acetat, formiat eller annan substans med jimforbara eller béttre egen-
skaper frdn miljosynpunkt. Dock far undantagsvis urea anvindas i samband med under-

kylt regn eller vid motsvarande svara isférhdllanden.

Atgird: Flygplatsen anvinder i forsta hand mekaniska metoder. Under 2024 anviindes

endast 3,5 ton sand och mekaniska metoder for halkbekdmpning.

Avisning av flygplan fir endast ske pa for detta avsedd plats. Malséttning ar att cirka 80
procent av spilld avisningsvétska skall omhéindertas. Spilld avisningsvitska som samlats

upp skall omhédndertas pd sétt som kan godtas av tillsynsmyndigheten.

Atgiird: Det har ej férekommit ndgon avisning av flygplan under 2024. Flygplatsen har
dock mdjlighet att avisa mindre flygplan.



10.

11.

12.

13.

14.

18

Dagvatten dar risk finns for oljeférekomst skall anslutas till oljeavskiljare for utgdngen av
ar 2010. Detta géller frimst dagvatten frén avisnings- och uppstallningsytor, ytor dér

tankning av flygplan forekommer samt parkeringsplatser.

Atgiird: Dagvatten fran tankanléiggningar har anslutits till oljeavskiljare under &r 2010
och 2015. Vid behov installeras nya oljeavskiljare. Under 2024 har séledes dagvatten fran

uppstillningsplattor varit anslutet till oljeavskiljare.

Oljehalter 1 vatten som leds direkt till recipient far som riktvirde uppga till hogst 5 mg/1

och i vatten som leds/6verfors till det kommunala spillvattennétet far oljehalten som rikt-
virde* uppga till hogst 5 mg/l. Oljehalten avser mineralolja, oljeindex eller opoléra alifa-
tiska kolviten. Oljeavskiljaren som finns i anslutning till spolplattan vid Astorp ir stingd

och spolplattan anvénds inte lédngre.

Kallavfettningsmedel som anvénds i1 verkstéder skall vara sjdlvspaltande. Allt avloppsvat-
ten frn verkstdder som kan bli oljekontaminerat skall behandlas i oljeavskiljare innan det

leds till spillvattnet.

Atgiird 10 - 12:

Flygplatsen har ej tvittat fordon under 2024. Istéllet genomfordes fordonstvitt vid Arver
bils anldggning. Dagvatten dér risk foreligger for utslapp har anslutits till oljeavskiljare.
Flygplatsen genomfor varannan ménad recipientprovtagning vilket redovisas i bilagan till
denna miljorapport. Flygplatsen miter dven oljeindex en gang per ar fran flygplatsens ut-
lopp 1 norr och sdder. Resultatet efter flera ars méatning visar att det ej finns métbara hal-
ter av alifater eller aromater i dagvattnet. Vattnet bedoms klara kravet pa 5 mg olja per

liter vatten vilket dven recipientprovtagningen uppvisat.

Kommunen skall ansluta sanitdrt avloppsvatten till sluten tank fore utgangen av ar 2010.
Eventuellt oljefororenat vatten som inte klarar kravet pd 5 mg/I for direkt avledning till

dagvattennitet skall ocksa frdn samma tidpunkt anslutas till sluten tank.

Atgiird: Under 2015 kopplades flygplatsen in till det kommunala avloppsnitet som ersit-

ter det lokala reningsverket.
Borttagning av gummi fran banan skall ske pa mekaniskt sétt.
Atgiird: Flygplatsverksamheten genererar endast forsumbara mingder gummi. Diremot

har den verksamhet som genomfort dragracing genererat gummi som ocksd omhénderta-

gits. Flygplatsen och dragracingklubben har ett avtal dér det framgar att det dr klubbens
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ansvar att omhédnderta gummi och Ovrigt avfall i enlighet med svensk lagstiftning.

Dragracingklubben har ett eget tillstdnd for sin verksamhet.

Kontrollprogram

Ett aktuellt kontrollprogram skall finnas f6r verksamheten och foljas. Programmet skall
bland annat ange hur utsldppen skall kontrolleras avseende mitmetod,

miétfrekvens och utviarderingsmetod. Forslag till nytt/reviderat/ kontrollprogram skall

lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att denna dom vunnit laga kraft.

Atgird: Ett kontrollprogram for flygplatsens miljdarbete har upprittats och uppdateras
utefter de fordndringar som sker. Kontrollprogrammet ar utgdngspunkten for flygplatsens
miljoledningssystem. Kontrollprogrammet hédnvisar till de miljorelaterade dokument som

finns inom verksamheten.
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8 Sammanfattning av undersékningar, méatningar och berak-
ningar
I detta avsnitt ingar det som enligt lagkrav ska ingd i denna punkt. Flygplatsen sammanfattar

dven redovisning fran flygplatsens ovriga frivilliga miljoarbete. I flygplatsens kontrollpro-
gram anges vad som ska redovisas.

Flygplatsen saknar kinnedom om Forsvarsmakten har fortsatt med sin utredning angdende
PFOS och PFAS-fororeningar i mark och vatten.

Under 2024 genomforde flygplatsen foljande undersdkningar:

Flygplatsen har under 2024 arbetat utefter standarden ISO 14001 och flygplatsen certi-
fierades ar 2011. Under 2024 genomf6rdes en extern miljorevision enligt ISO 14001.

Flygplatsen har genomfort internrevision dédr miljokontroll av hyresgister och egen

verksamhet ingatt.

ELE har genomfort méten med driftoperatdren. I dessa moten har miljouppfoljning in-

gatt.

Under éret har flygplatsen borjat undersoka forutséttningarna for att ansluta sig till det

kommunala fjdrrvirmendtet.

WSP genomf6rde utredningen Flygbullerberdkningar Eskilstuna Flygplats — utredning

av utfall 2024 och som levererades under ar 2025, se 3a och bilaga med utredningen.

Flygplatsens kontrollprogram for recipientprovtagning foljdes 2024. Detta provtag-
ningsprogram omfattade under 2024 flygplatsens dagvattensystem samt utloppen till
recipienterna sjon Nasen. Under aret har prover dven tagits for forekomst av PFOS-

och PFAS-foreningar i ytvatten. Under dret byttes utforaren av provtagningen.

Flygplatsen har arbetat med en dndringsanmélan avseende verksamhetens tillstdnd

frdn Mark- och miljodomstolen.
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Utslapp till luft fran flygverksamhet
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Nedan visas utslépp till luft (emissioner) per landning och start for respektive flygplanstyp.

Observera att bransle, koldioxid och vatten anges per kilogram. Kvédveoxider, kolvéten, kol-

monoxid och svaveldioxid anges i gram samt energi i kilowattimmar. For berdkningar an-

vénds schabloner frén olika flygplanstyper. Se dessa uppgifter som en indikation dver utslapp

och inte ndgot absolut.

Utsldpp per landning och start (LTO) 2024

Tabell 5
Emissioner  Utrikes Inrikes Taxi Aerial work  Allménflyg Skolflyg
per LTO Boing 737- TFE731-2- TFE731-2-2B  Beech 200 Enmotororig  "Enmotor-
800 2B kolvmotor orig
kolvmo-
tor"
Brinsle kg 401,0 80,7 80,7 7,7 7,7
COz2kg 1267,1 255,0 255,0 146 24,5 16,3
H>O kg 501,2 100,9 100,9 9,7 9,7
Nox g 35849 672,0 672,0 200 50,5 50,5
HCg 841,1 450,2 450,2 500 106,2 106,2
COg 7792,5 1707,4 1707,4 1700 7639,4 7639,4
SO g 401,0 80,7 80,7 7,7 7,7
Energi kWh 4791,7 964,4 964,4 92,5 92,5

Kalla: Totalforsvarets forskningsinstitut.

Nedan visas de totala utsldppen fran LTO under 2024. Datan bygger pa dldre emissionsmodell

som inte tar hinsyn till nyare flygplanstyper som DA42 vilket skolflyget mestadels anvinder.

Tabell 6

Emission/  Inrikes Taxi Aerial work  Privatflyg Skolflyg Summa
anvéndning Fokker 50 TFE731-2-2B Beech 200 inkl av-

brutna och

touch and

g0
COzton 5,6 1,5 247 18,8 35,6 86,2
Nox ton 0,01 0,00 0,03 0,0 0,1 0,2
HC ton 0,00 0,08 0,1 0,2 0,4
CO ton 0,038 0,0 0,3 5,9 16,7 22,9
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8.2 Utslapp till luft fran markfordon
De markfordon som finns vid flygplatsen anvinder diesel och bensin som drivmedel.
For att berdkna utslépp till luft har Naturvardsverkets metodik anvénts enligt foljande formel:
”Utslépp (kg) = Bréansleforbrukning (m3) x Virmevirde (Gj/m3) x Emissionsfaktor (kg/Gj)”
Underlaget kommer fran Naturvardsverkets webbsidor ”Berdkna dina klimatutsldpp” och

”Berékna dina utsldapp av luftféroreningar” som finns p4 www.naturvardsverket.se, anvind
sokfunktionen.

Tabellen nedan visar vilka data som anvints som underlag for berdkningar av utslépp:

Tabell 7
Emiss-
Emiss- ions- Emiss- Emiss-
ions- faktor ions- ions- Emiss-
Varme- faktor CH4 faktor Emissions- faktor Emissions- ions-
véarde CO2kg/ kg/ N20 faktor Nox faktor faktor
Drivmedel Gj/m3 GJ GJ kg/Gj S02 ton/TJ ton/TJ COton/TJ HC ton/TJ
Dikva-
veoxid
Koldioxid Metan lustgas Svaveldioxid Kvéaveoxid Kolmonoxid Kolvaten
Bensin
Personbi-
lar 32,78 69,4673 0,0052 0,0005 0,0002 0,0548 0,5733 0,0971
Diesel
ACP last-
bilar 35,28 51,4691 0,0002 0,0017 0,0001 0,2922 0,0466 0,0067

Nedan visas berdknade utsldpp fran markfordon inom flygplatsen 2024:

Tabell 8
Ars- N20 co
forbruk- co2 CH4 dikvaveoxid NOx Kol- HC
ning Koldioxid Metan lustgas S02 Kvaveoxid monoxid Kolvite
Drivmedel m3 ton kg kg kg kg kg kg
Diesel ACP 12,80 23,24 0,07 0,75 0,05 131,95 21,04 3,01

Under éret har konventionellt diesel anvénts for drift av fordon. Flygplatsen har ej anvént
bensin.
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Tabellen nedan visar berdknade utsldpp fran programmet ACERT Version 6.0 — Airport Car-
bon and Emissions Reporting Tool som anvénds for att klimatcertifiera flygplatser véarlden

over. Flygplatsen kommer att arbeta med detta verktyg framgent i syfte att minska utslépp av
klimatpdverkande gaser men avvaktar med certifiering.

Scope 2: Airport Operator Net Energy from

External Supplier

Tabell 9
Greenhouse Gases (tonnes)
G (o0)
Source Entity ':“ COz2 | CHs | N2O | CO2 | 2
%
Scope 1: Direct Emiss-
ions Airport Operator
Vehicles (incl. airside transport, Airport | Mo- 1233’
machinery, GSE) Operator | bile 134,1 |0,001 |0,002 | 34,6 %
. Stat-
- . Airport | 6,6
Buildings (gas/oil/coal) Operator |or;ar 174 10,002 | 0,000 | 17,5 9%
. Stat-
Airport | 0,2
Emergency Generator Operator lor;ar 0.6 0,000 | 0,000 | 0,7 5%
. Stat-
Fire Training g'g;‘:;or io;ar ) ) ) i 80/00
. . Airport Pro- 0,0
De-icing/Glycol Operator | cess | - ) 0%
. Airport Pro- 0,6
On-site waste treatment Operator | cess | 1.3 0,0 0.0 16 19,
On-site waste water treatment - Include gigz(:;ttor (';rg; 71 120/70
Airport | Pro- 0,0
Any other processes o';g?ator Cergs i} ; 0%
Airport | Pro- 37,
Refrigerants Operator | cess 97,3 10/8
(o]
. 23
Airport )
Sl Scope 1 53,5 |0,006 0,003 615 |

Electricity purchased, Country De- Airport | Ener 3677’
fault Operator | gy | 98,6 98,6 o
Airport | Ener 0,0
Heat purchased Operator | gy |- ) ) ) 0%
. 37
Airport 2
Sttt Scope 2 986 |- |- |e8s | &
Airport Operator Sub- 6116’
total (Scopes 1 & 2) 160,0 %
Airport Operator Car-
bon Offsets - -
Net Airport Operator Sub-total (Scopes
142, staff business travel, offsets 160,0
Scope 3: Emissions related to the Business
Activities
Aircraft LTO from 2. Detailed aircraft data Tenant/3 | Aircr 3282’
(Best) rdparty | aft 1985 |0,054 100,0

%
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. . . Tenant/3 | Aircr 0,0
Aircraft full flight (incl. LTO) rdparty | aft |- i} ; 0%
Aircraft APU ekl e R ] o

Stat-
Aircraft Engine Run-ups Legggtf ionar | i} ; 80/00
y
Vehicles (incl. airside transport, Tenant/3 | Mo- 0,0
machinery, GSE) rd party | bile |- _ - _ 0%
Stat-
Buildings (gas/oil/coal) Legggtf ionar | _ . . 80/00
y
Electricity purchased, Country De- Tenant/3 | Ener 0,0
fault rdparty | gy |- - 0%
. . Ry Tenant/3 | Ener 0,0
Electricity Transmissions & Distribution losses party | gy |- ; 0%
Heat purchased Legjﬂtf Eg;,a ' . i} ; ; 80/00
Stat-
Emergency Generator Legggtf ionar | _ ) i i 80/00
y
Stat-

. - Tenant/3 | . 0,0

Fire Training rd party 'Ogar - - - - 0%

. Tenant/3 | Pro- 0,0
De-icing/Glycol rd party | cess | - ; 0%
. Tenant/3 | Pro- 0,6
Off-site/3rd party waste treatment rd party | cess 1.3 0.0 0.0 16 1%
Off-site/3rd party waste water treatment - In- Tenant/3 | Pro- 0,0
clude rd party | cess 0,0 1%
Any other 3rd party processes Legjgtf fg;’s ) ) 80/00
. Tenant/3 | Pro- 0,0
Refrigerants rd party | cess - 0%
Airport Constructions (contractors) Legggtf Serg; } ; 80/00
Tenant Staff/Visitor Vehicles Legggtf LS?:: ) ) i} ; 80/00

. , Airport | Land 0,0
Airport Operator Employee Commuting OI;;FE):?ator S?:e ) } } ; 0%
Cars, taxi Public LS?(;‘: i i i i 80/00
Bus, shuttles Public LS?:: ) i} ; ; 80/00
Rail Public | 209 | ] ) ) 80/00

. . Land 0,0
Ferry (maritme) Public | “Gige | - - 0%
Airport Operator Staff Business Travel gigz(::tor E::; ) } } ; 80/00

Airport 38,

Subtotal Scope 3 100 0 0 102 802
Total gross CO2e Airport Emissions (ton-
nes)
Total net CO2e Airport Emissions (tonnes) [after any
offsets] 252 |0 0 262
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8.3 Recipientprovtagning

Vattenprovtagning av recipientvatten genomfors i vattendrag norr och séder om rullbanan. I

mitten av rullbanan finns en vattendelare. Avrinningen sker saledes bade mot norr och soder.
Vattnet som rinner mot norr avleds vidare genom en bick till Barvalappen som é&r en vik till

Mailaren. Den sodra delens vatten rinner ut i fagelsjon Nasen.

Provtagningsprogrammet har dndrats 6ver tid. Under 2024 har provtagning genomforts i tva
provpunkter soder om flygplatsen med avrinning till sjon Nasen. Den forsta punkten omfattar
vatten fran flygplatsomridets sodra del. Den andra punkten utgdrs av en referenspunkt opa-
verkad av flygplatsen. Vidare togs prover norr om flygplatsen vid tva punkter dir den forsta
punkten omfattar flygplatsens norra del. Den andra punkten &r en referenspunkt.

Under aret har dven prover tagits avseende PFAS och PFOS. Resultat fran provtagningen re-

dovisas 1 bilaga 4 - Resultat fran recipientprovtagning.

8.4 Utslapp till vatten
Under &r 2024 anvindes 3,5 ton sand for halkbekdampning. Flygplatsen har ej anvént urea eller
annan kemikalisk produkt for halkbekdmpning.

Flygplatsen hade ett vattenldckage under aret vilket medforde forhojd vattenforbrukning un-

der aret.

8.4.1 Arbete med dagvatten, diken och dammar

Miljoskyddsenheten onskar att flygplatsen redovisar uppgifter om arbeten med diken, dam-
mar och brunnar for dagvatten. Under aret har flygplatsen inte grévt diken, tomt slam i dag-
vattenbrunnar eller rensat diken eller dagvattendamm. Enligt uppgift har daremot Eskilstuna
Energi och miljo rensat diken norr om rullbanan. Flygplatsen har ingen kinnedom om de tagit
prover eller hur avfallet hanterats.

9 Atgarder for att sakra drift och kontrollfunktioner samt for att
forbattra skotsel och underhall av tekniska installationer

e Flygplatsen har anvidnder sand istdllet for kemikalier for halkbekdmpning. Urea

anvinds endast i undantagsfall.

e Flygplatsen har informerat ndrboende om tavlingsdagar for dragracing.
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e En extern miljérevision genomfordes.

10 Avbrott, olyckor eller liknande handelser inklusive avvikelser

Flygplatsen har genomfort interna miljorevisioner dir avvikelser hanteras internt. Vidare har
en extern miljorevisor reviderat enligt standarden ISO 14001 dir revisorn ansag att flygplat-
sen behover en tydligare internrevisionsplan. Flygplatsen har upprittat en mer detaljerad in-

ternrevisionsplan.
Miljorelaterade avvikelser i flygplatsens system QOMS har under aret handlat om:

e Miljomal for varme uppfylldes inte eftersom flygplatsen anvénder konventionell eld-
ningsolja for uppvarmning. Under aret har emellertid flygplatsen gétt dver till att an-
vénda elpatron med el fran solceller i storre utstrackning i syfte att minska fossil ol-
jeanvindning. Under éret har flygplatsen dven borjat undersoka forutsittningarna for

att ansluta sig till det kommunala fjérrvirmendtet.
e Skrdpig i hangarer. Hyresgéster har upplysts om vikten av att hélla ordning.
e En dod fiskmas uppticktes pd rullbanan vilket sannolikt beror péd en fagelkollission.

o Ett klagomal avseende dverflygningar inkom till flygplatsen. I det hér fallet angédende
en helikopter som frekvent flugit dver Stubbetorp, Spelmansgirden i Malmkdping.
Men det dr inget som berdr Eskilstuna flygplats.

11 Atgarder som genomfdrts under aret med syfte att minska
verksamhetens férbrukning av ravaror och energi
Arbetet med att minska energianvdndning dr integrerat i flygplatsens miljéledningssystem

med miljomal. Se bilaga 3 Miljomal.

Under éret har flygplatsen borjat undersoka forutséttningarna for att ansluta sig till det kom-

munala fjérrvarmendtet.

Under 2024 har solkraftanldggningen genererat el som anviénts for uppvirmning av lokaler

och 0vrig elanvindning.
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11.1 Elanv&ndning 2024

Elanviindning
MWh Tabell 10

Flygstationen Astorp Arla Summa
Ar Flygbasviigen 11 Kjulamon Radiofyr

Kjulamon Astorp 2

2019 271,0 213,3 10,9 499,8
2020 255,5 175,3 1,8 419,0
2021 286,4 194,2 5,0 485,6
2022 2574 170,6 5,0 433,0
2023 262,9 161,5 6,6 431,0
2024 2494

Uppgifterna dr hamtade fran EEM for Eskilstuna Logistik och Etablering.

Diagrammen visar elanviindningen i flygplatsstationen och Astorp med verkstider.
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11.2 Solelproduktion

Diagrammet visar den el som flygplatsen salde till elhandelsbolaget ESEM. Den storsta delen
av solelproduktionen anvidndes inom flygplatsfastigheten. Totalt séldes 38 673 kilowattim-
mar.
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11.3Varmeanvandning

Tabell 11
Sort m* 2021 2022 2023 2024
Eldningsolja (fossil) 4,3 15,0 12,5 8,9
Bioolja (férnybar) 19,0 1,0 0 0

OkQ8 levererade fossil eldningsolja. Un

Uppvarmning
Foljande lokaler omfattas: Stationsbyggnad och torn och verkstadsbyggnader. Verksamheten

vid bastroppen har minskats.

11.3.1 Energibesparing

Flygplatsen borjade under 2018 undersoka mojligheter for energibesparing och egen produkt-
ion av solel. Arbetet har fortsatt under 2024. En solelanldggning har installerats under 2021
som ingick i en utredning om solel orsakar storning av flygtrafiken. Under 2024 har det ytter-
ligare konstaterats att solcellsanldggningen inte stor flygtrafiken. Under 2024 har solel delvis

anvénts for att virma flygplatsen genom att generera el till virmeanléggningens elpatron.

Flygplatsen har minskat energianvindningen med ca 3,5 kubik olja genom att stinga bastrop-

pen med endast underhéllsvirme paslagen.

Flygplatsen anvénder flera robotgréasklippare som drivs av solel for att klippa grisytor.



11.4 Vattenanvandning
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3 421 kubikmeter vatten har anvints under aret inom enheten ”Kjulamon 4. Den storsta de-
len gick &t under forsta kvartalet p.g.a. vattenldckage. Dadrefter gick nivderna mer pa mer nor-

mal anvindningsniva.

12 Kemikalier

Under 2024 erbjod flygplatsen flygbensin UL 91. Flygplatsen har fortsatt underséka mojlig-

heten att erbjuda Neste BioJet.

12.1 Redovisning av kemiska produkter
Enligt Naturvardsverkets textmall skall flygplatsen redovisa de kemiska produkter och biotek-

niska organismer som kan befaras medfora risker for miljon eller manniskors hilsa och som

under aret ersatts med sddana som kan antas vara mindre farliga.

Foljande kemikalier anvénds i stor utstrackning och kan medfora risker for miljon eller mén-

niskors hélsa:

Produkt Forbrukning 2024

Jet A1, flygfotogen liter
100 LL, flygbensin liter
UL 91, blyfti flygbensin
Diesel for fordon

Diesel for reservkraft
Diesel for dragracing
Blyfri bensin

Aspen 4-taktsbensin
Aspen 2-taktsbensin
Eldningsolja bastropp
Eldningsolja terminal
Motoroljor, mineral, till markfordon
Hydraulolja, mineral
Transmissionsolja
Hypoidolja, mineral
Sagkedjeolja, mineral
Glykol, gron/bla
Ogréasmedel

714281
129411
192871
128001
250
4851
01
01
601
24001
65001
1701
351
251
401
151
501
01

Maximal méngd
50 0001

50 0001
150001

80001

50001
Fordonsbransletanken
501

401

401

30001

501
251
251
51
51
251
11

Se d@ven kemikalieforteckning som visar flygplatsens kemiska produkter, se bilaga 1.
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12.2 Uppfbljning av kemikalieanvandning

Nedan visas kemiska produkter som finns med pa begriansningslistor. Uppgifterna &r himtade
fran flygplatsens kemikalieinformationssystem Ichemistry. Flygplatsen arbetar kontinuerligt
med att ersitta farliga produkter med mindre produkter och har ett it-verktyg for andamalet.

Tabell 12

Produkter med pid Kemikalieinspektionens utfasningslista

Arsférbruk-| Lag-
Namn Leverantor ning ring |
Agrol Hybran Plus Agro Oil 201 51
Aspen 2 Lantm&nnen Aspen AB 151 81
ATF Dexron Il Agro Oil 101 201
Avgas 100LL (<0.1% Bensen) Air BP Sweden AB 30m3| 50 m3
BENGALACK MATT 06 OCH BLANK 90 Jotun Sverige AB 31 11
Bensin Mk1 (95,96,98 oktan) Preem AB (Publ) 1001 201
DINITROL 25 B DaCar AB 11 1kg
Gasol Linde Gas AB 1 kg 5 kg
Hydraul SHS 46 Agro Oil 101 251
Jet A1 Air BP Sweden AB 82m3| 50 m3
Kylarvatska Super koncentrerad Agro Oil 151 30|
Mega Truck 15W-40 Agro Oil 251 201
Mobilux EP2 ExxonMobil Petroleum 5kg| 15kg
RAND LASOLJA Sternhammar AB 0.5kg| 0.5kg
Tikkurila Sverige AB/Alcro
Servalac Spray Hoégblank Farg 11 11
SHELL BRAKE AND CLUTCH FLUID DOT-4
ESL Kemetyl AB 0.31 0.21
Smodrjolja 042 Spray (Nycolube 7870) Conline AB 21 21
Turtle Wax Lasolja SEAB AB 0.21 0.21
Unleaded Avgas Grade UL91 (<0.1% Ben-
zene) Air BP Sweden AB 6000 1] 15000 |
Produkter med pd Kemikalieinspektionens riskminskningslista Tabell 13
‘ Namn ‘ Leverantor ‘ Arsférbrukning ‘ Lagri_ngJ
AeroShell Grease 23C (Smorjfett 139) AB Svenska Shell 0.5kg 0.5kg
Aspen 2 Lantmannen Aspen AB 151 81
BENGALACK MATT 06 OCH BLANK 90  Jotun Sverige AB 31 11
COPPER PASTE CRC Industries Europe BV 1 kg 0.5kg
Gasol Linde Gas AB 1 kg 5 kg
LOCTITE 241 Henkel Norden AB 0.11 0.11
MARKER PAINT AEROSOL CRC Industries Europe BV  0.51 051
OKQ8 Eldningsolja 1 - E10 OK-Q8 AB 3000 | 31001

RAND LASOLJA Sternhammar AB 0.5 kg 0.5 kg
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Produkter med pd Reach annex XVII Tabell 14
Namn Leverantor Arsférbruk- |Lag-
ning ring
Agrol Hybran Plus Agro Oil 201 51
Aspen 2 Lantmannen Aspen AB 151 81
ATF Dexron llI Agro Oil 10| 201
Avgas 100LL (<0.1% Bensen) Air BP Sweden AB 30 m3 50 m3
BENGALACK MATT 06 OCH BLANK 90 Jotun Sverige AB 31 11
Bensin Mk1 (95,96,98 oktan) Preem AB (Publ) 100 | 201
COPPER PASTE CRC Industries Europe BV 1 kg 0.5kg
Gasol Linde Gas AB 1 kg 5 kg
Hydraul SHS 46 Agro Oil 10| 251
Jet A1 Air BP Sweden AB 82 m3 50 m3
Kylarvatska Super koncentrerad Agro Oil 151 301
Mega Truck 15W-40 Agro Oil 251 201
RAND LASOLJA Sternhammar AB 0.5 kg 0.5 kg
Servalac Spray Hogblank Tikkurila Sverige AB/Alcro 11 11
Far
SHELL BRAKE AND CLUTCH FLUID DOT-4 Kegetyl AB 0.31 0.21
ESL
Smodrjolja 042 Spray (Nycolube 7870) Conline AB 21 21
Turtle Wax Lasolja SEAB AB 0.21 0.21
Unleaded Avgas Grade UL91 (<0.1% Ben-  Air BP Sweden AB 6000 | 15000 |

zene)

13 Redovisning av atgarder fér minskning av avfall

Flygplatsen sorterar avfall i sérskilda fargpdsar. Det innebér att olika avfallssorter sldngs i

samma fraktion men i olika fargade pésar. Avfallet sorteras sedan automatiskt hos motta-

garen.

Foljande avfallsfraktioner fanns pa Eskilstuna Flygplats under 2024:

Avfallstyp Himtningsfrekvens Karlets Ombhiinder-
storlek tagande

Glas Var 8:e vecka 2x1901 Atervinning

Wellpapp 1 gang var 4:e vecka 660 1 Atervinning

Fargsortering (plast, pappersfor-

packningar, papper, metall,

organiskt och dvrigt). 3x3701 Atervinning

forbranning
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13.1 Farligt avfall
Eskilstuna flygplats har avtal med ESEM som hémtar farligt avfall pa avrop och som agerar
ombud for flygplatsen for inrapportering till det nationella avfallsregistret. Farligt avfall for-

varas i en sluten och last container.
Eskilstuna kommun med Eskilstuna logistik och etablerings flygplatsverksamhet hanterar
endast eget uppkommet farligt avfall och tar ej emot farligt avfall frdn hyresgéster inom flyg-

platsomrddet. Containern for farligt avfall ar last.

ESEM hémtade farligt avfall fran flygplatsen under 2024:

Tabell 15
Datum for borttransport Fraktion Avfallskod Avfallsmangd (kg)
2024-06-10 Elektronik 200135 11
2024-06-10 Aerosoler (sprayburkar) 150111 4
2024-06-10 Farg/limburkar 080112 15
2024-06-10 Ljuskallor 200121
2024-06-10 Bekdampningsmedel 020108

Oljeavskiljare har ej toppsugits eller tomts under 2024. I Gvrigt har oljeavskiljarna kontrolle-
rats visuellt enligt flygplatsens kontrollprogram.

14 Redovisning av atgarder for minskning av risker

- Flygplatsen har genomfort tva flygsidkerhetsmdten under éret.

- Riskanalyser avseende kemiska produkter har genomforts.

14.1 Uppféljning av miljomal

Flygplatsen har ett antal miljoméal och dessa visas i bilaga 3.

15 UndersoOkningar om tillverkning
Eskilstuna flygplats har ingen tillverkning av varor.



