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Definitioner

Aerial work

Allminflyg

Avbruten landning

CO

CO

Flygplan

HC

ICAO

IFR-flyg

LTO

NOx

QOMS

Rorelse

SO»

TGL

Trafikvarv

VFR-flyg

VOx

Arbetsflyg, t ex. inventering av eller allménflyg samt huvuddelen av skolflyget.

Flygningar som utfors i enlighet med civila trafikregler och procedurer.

(Missed approach procedure) Det forfarande som skall f6ljas om inflygningen
inte kan fortséttas. Flygelever kan 6va detta forfarande under skolflygning.

Kolmonixid

Koldioxid

(Aeroplane) Luftfartyg tyngre &n luften, som framdrivs av en kraftkélla och som

erhéller sin lyftkraft under flygning huvudsakligen genom luftens reaktion mot

ytor, vilka forblir fasta under givna flygtillstdnd.

Kolviten

International Civil Aviation Organization

Instrumentella flygregler.

Landing and take off, d.v.s. en start och landning

Kvéaveoxid

Kwvalitets drifthandbok, ett verksamhetsledningssystem

En landning eller start

Svaveldioxid

Touch and go landnings, d.v.s. piloten gar in for landning, nuddar marken och

flyger vidare.

Luftfartsstyrelsens definition av trafikvarv &r ”den faststéllda vag luftfartyg skall
folja vid flygning i nérheten av flygplats.

Visuella flygregler innebér att man flyger utan instrument. Mindre plan (enmo-
toriga) flyger regelmaissigt enligt VFR.

VOC, flyktiga organiska kolviten



1 Verksamhetsbeskrivning
1.1 Kortfattad beskrivning

Eskilstuna flygplats drivs sedan den forsta mars 2016 av det kommunalégda bolaget
Eskilstuna Logistik och Etablering AB (ELE). David Hoffman dr VD for ELE och sedan ja-
nuari 2021 dr Johan Kalfas verksamhetsansvarig for flygplatsen.

Eskilstuna kommunforetag AB dvertog dgandet av flygplatsen fran Fortifikationsverket den
sista december 2007.

Flygplatsen anlades i slutet av 1950-talet och 6ppnade 1963 som en militér flygbas. Flygplat-
sen har fram till den 1 september 2005 anvints som en militdr flygbas dgd av staten genom
Fortifikationsverket. 1 januari, 2006 6vertog Eskilstuna kommun flygplatsen for civil flyg-

verksamhet. All militdr verksamhet vid basen har ddirmed upphdort.

Flygplatsen har drygt 6 000 rorelser per ar. Dessa bestir mestadels av rorelser med skolflyg-
plan och léttare flygplan samt helikoptrar. Under 2021 6kade antalet rérelser med ambulans-

flyg, skolflyg och privatflyg jaimfort med 2021.

Rullbanan (landningsbanan) &r 2 200 meter, bredden 35 meter och strakbredden 150 meter
Tva uppstéllningsplattor finns, varav en dr placerad vid passagerarterminalen véster om rull-
banan. Vidare har flygplatsen en 7,5 meter bred f.d. militdr taxibana utmed hela rullbanan.
Flygplatsen ér en instrumentflygplats enligt AIP med bana som é&r klassas enligt kategori 2 C.
European Air Cargo, EAC, ér driftoperator for félthallning och flygledning. Miljoansvaret re-
gleras med avtal mellan Eskilstuna Logistik och Etablering AB och EAC.

Miljoledningssystemet omfattar verksamheten med Eskilstuna flygplats som ELE driver. I
detta ingdr dven mark och lokaler som ingér i flygplatsdriften. Flygplatsfastigheten dgs av
Eskilstuna kommun. VD for ELE har det 6vergripande ansvaret for miljoarbetet pa flygplat-
sen, men har delegerat flygplatsdriften inklusive miljoansvar till verksamhetsansvarig.

Verksamhetsansvarig (flygplatschefen) pa flygplatsen leder miljdarbetet. Den operativa flyg-
platsdriften upphandlas och utfors av bolaget European Air Cargo (EAC) som ansvarade for
ANS (flygtrafikledning) AGA (flygplatsdrift) och CN (communication navigation).



1.2 Oversiktlig beskrivning av verksamhetens huvudsakliga paverkan pa
miljdbn och manniskors halsa

I detta avsnitt redovisas flygplatsens huvudsakliga miljopaverkan.

Utslipp till luft fran fordon, brandévningar, drivmedelshantering m.m.
For att driva flygplatsen kravs fordon till att halkbekdmpa rullbanan, kontrollera sikerhet,
branddvningar m.m. Flygplatsen hanterar drivmedel och vid tankning sker utslapp framst till

luft, 1 form av kolvéten.

Utslipp till mark och vatten fran halkbekdmpning.
Flygplatsen halkbekdmpar rullbanan i forsta hand med kemikaliefria metoder sdsom plogning,
sopning och borstning. I andra hand sandas banan med sandspridare. I undantagsfall anviands

urea som halkbekdmpningskemikalie.

Forbrukning av naturresurser sasom fossila briinslen.

Flyg- och fordonsbrénsle utgors av fossila brinslen.

Buller och utslipp till luft frin flygplanen vid start och landning (LTO).
Vid start och landning paverkas omgivningen av buller och utslépp till luft.

Skapa hinderfrihet.
For att driva en flygplats krdvs det att hinderfrihet skapas. Det innebér att hilla en stor yta fri
fran trad, buskage, hus m.m. Syftet dr att mojliggdra sékra landningar och starter.

1.3 Forandringar under 2021

e Flygplatsens brandbil har sanerats med gott resultat frin PFOS och PFAS tillsammans
med foretaget Recond Concept AB, se avsnitt Kemikalier — Sanering av flygplats-
brandbil.

e Skumvitska till brandbilen har ersatts av PFAS-fri vitska, se avsnitt Kemikalier — Sa-

nering av flygplatsbrandbil.

e Flygplatsen har fortsatt ta prover av dagvatten avseende PFAS och PFOS. Under 2021
etablerades ett gemensamt recipientprovtagningsprogram med Eskilstuna Energi och
Miljo.



2 Tillstandsgiven verksamhet
I detta kapitel visas citat fran beslut, datum och tillstdndsgivande myndighet for gillande till-
stdndsbeslut enligt 9 kap. 6 § miljobalken samt en kort beskrivning av vad beslutet eller beslu-

ten avser.

2.1 Miljédomstolen

Miljodomstolen lamnar Eskilstuna kommun tillstand till utdkad civil flygverksamhet vid
Eskilstuna flygplats avseende hogst 27 400 flygrorelser per ar, samt till de anldggningar/atgér-
der som behovs for den utdkade verksamheten allt huvudsaklig verensstimmelse med det
som kommunen angett i ansdkan och i dvrigt uppgett i drendet. Mélets nummer var M 18932-
05 och beslut togs 2006-06-29. Villkoren for flygplatsen redovisas i avsnitt 8.

2.2 Tillstandsmyndighetens beslut under 2021
Mark- och miljodomstolen har ej fattat beslut avseende Eskilstuna flygplats under 2021.

3 Anmalningsarenden beslutade under aret

Det har ej inkommit andra beslut under &ret med anledning av anmélningspliktiga dndringar
enligt 1 kap. 10 — 11§§ miljoprovningsférordningen (2013:251).

4 Andra beslut under 2021

I detta kapitel redovisas miljorelaterade beslut som fattats av myndigheter och andra besluts-

fattare.

Tillsynsmyndigheten Eskilstuna Miljo- och rdddningstjanstforvaltning, Miljokontoret har inte
lamnat nagot foreliggande under 2021. Daremot har Miljokontoret och flygplatsen fort en di-
alog om tillsynsédrenden som visas nedan:

e Sanering av flygplatsbrandbil: Flygplatsen ombad att ta fram en handlingsplan for
PFOS-sanering av en flygplatsbrandbil och dérefter genomfora sanering. Mer inform-
ation om saneringen finns i avsnitt Kemikalier — Sanering av flygplatsbrandbil.

e Skumviitska: Miljokontoret har stéllt krav pd att skumvitska ska ersittas med PFAS-
och PFOS-fritt medel, se avsnitt Kemikalier — Sanering av flygplatsbrandbil.

e Riktvirden for PFOS: Miljokontoret meddelade att de riktvirden som har anvénts
hittills for ytvatten dr de som anges for PFOS i inlandsytvatten i den upprikning som
Kemikalieinspektionen gor i sin gréns- och riktvérdeslista, framfor ska drsmedelvérdet



anvéindas.

Recipientprovtagning: Kontrollprogrammet for recipientprovtagning uppdaterades i
slutet av aret och svar inkom 2021-11-11 med bedomning att provtagning av att prov-
tagning av PFAS éven ska genomforas vid flygplatsens ndrmaste provpunkt i norr.

Miljorapport: Flygplatsen reviderade 2019 ars miljérapport med en uppgift som upp-
tacktes dd 2020 ars miljorapport togs fram. Miljokontoret tackade for &ndringen och
avslutade drendet.

Hantering av brandfarlig vara: Milj6- och raddningstjanstforvaltningen, Raddnings-
tjansten, gav flygplatsen tillstdnd till att t.o.m. 2023-10-10 hantera brandfarlig vara en-
ligt foljande:

Tabell 1
Varans namn | Miingd (Liter) Klass Typ av hantering
Flygbensin 50 000 1 Cistern ovan jord
100 LL
Flygfotogen 50 000 2A Cistern ovan jord
JetAl
Flygbensin UL 15 000 1 Cistern ovan jord
91

Mellanlagring av farligt avfall/insamling av farligt avfall

Flygplatsen har kontrollerat vilka mangder farligt avfall som hanteras och sett att de
understiger de granser som anges i 29 kapitlet 21 § miljoprovningsférordningen. Det
innebdr ddrmed precis som flygplatsen uppger att anmélningsplikt inte giller utifran
miljoprovningsforordningen.

Flygplatsen och Miljokontoret har diskuterat om att det finns en anmélningsplikt en-
ligt 5 kapitlet 10 § avfallsforordningen. En sddan anmaélan gors till ldnsstyrelsen.
Handldggaren har efter samtalet tittat nirmare pa utformningen av paragrafen och den
végledning som finns. Det har visat sig att det inte ar helt klart om anmélningsplikten
giller for flygplatsen eller ej. Handldggaren har dérfor kontaktat Naturvardsverket och
véntar pd ett fortydligande frdn dem. Handldggaren skulle dterkomma efter svar fran
Naturvardsverket.

Flygplatsens tolkning enligt Miljoprovningsférordningen 29 kap 51 § ér att vi inte be-
hover anméla mellanlagring av farligt avfall eftersom mellanlagringens méngder un-
derstiger det som beskrivs i 51 §.

"51§ Anmailningsplikt C och verksamhetskod 90.60 géller {or att lagra farligt avfall
som en del av att samla in det, om mingden avfall vid nagot tillfdlle &r

1. mer &n 200 kilogram men hdgst 5 ton och utgors av olja,

2. mer dn 1 500 kilogram men hogst 30 ton och utgdrs av blybatterier,

3. mer &n 1 ton men hogst 50 ton och utgors av elektriska eller elektroniska produkter,
4. mer dn 200 kilogram men hogst 30 ton och utgdrs av impregnerat tré,

5. hogst 50 ton och utgdrs av motordrivna fordon, eller



6. mer &n 200 kilogram men hogst 1 ton i andra fall. Férordning (2016:1188)."

Tungt flyg: Miljokontorets bedomning om tillstdndet innebdr inte att det skulle vara
forbjudet att vid ett enstaka tillfdlle ta emot ett tungt flygplan som behdver landa. En-
ligt flygplatsens milj6tillstand viger tunga flygplan 25 ton eller mer. Daremot saknas
det tillstdnd for att regelmassigt trafikera flygplatsen med tungt flyg pa det sitt som
flygplatsen angav i sin ansdkan (upp till 2 400 flygrorelser per ar).

Flygvarv: Pé virens samarbetsmote med niarboende informerade flygplatsen om att
utbyggnationen av logistikparken i védster medfor problem for det nuvarande flygvar-
vet for skolflyg (p.g.a. hdga byggnader). Det gor att flygvarvet kan behdva flytta 6s-
terut, vilket tidigast skulle kunna bli aktuellt 2024. En utredning pagar dir man bl.a.
tittar pa vad det innebdr nér det géller buller. Miljokontoret framforde vid motet att en
flytt av flygvarvet behover anmdlas till miljokontoret och att det i anmélan behdver
framga vilka konsekvenser det skulle medfora nér det géller buller for boende.

Miljokontoret hade synpunkter pé flygvagar vilket beskrivs 1 villkor 1 och 4 som inne-
héller regleringar om flygvigar/trafikvarv. Andringar som #r smé och héller sig inom
ramen for tillstdndets regleringar kan handldggas inom ramen for en anmélan. Stora
dndringar som inte ryms inom tillstdndet dr ddremot tillstandspliktiga.

Brinsle till flygplanen

Flygplatsen anvénder nu flygbensin UL 91. Miljokontoret padminde flygplatsen att an-
méla dndringar av brinslehanteringen och tankningsplatsen till miljokontoret. Det dr
ocksa viktigt att informera rdddningstjansten om éndringar i befintligt tillstdnd.

Med dndring menas t.ex. installation av en ny cistern, flytt av befintlig cistern, d&ndring
av brinslesorter, ombyggnation/dndring av tankar, ombyggnation/édndring av tank-
ningsplatsen m.m. Mer information finns t.ex. hér: https://www.eskilstuna.se/narings-
liv-och-arbete/tillstand-regler-och-tillsyn/miljofarlig-verksamhet/miljokrav-vid-hante-
ring-av-spillolja-och-brandfarliga-vatskor-i-cisterner-med-mera.html




4.1 Flygplatsens bestammelser
Flygplatsen har ett kontrollprogram for miljoarbetet dér det ocksa ingér ett kontrollprogram

for recipientprovtagning.

Verksamhetsansvarig anger i AIP (Aeronautical Information Publication) vad som géller pa
Eskilstuna flygplats och tillfélliga forandringar i Notam (Notices for Airmen). Beslut medde-

las d&ven genom systemet QOMS som Airport Regulations och Airport Informations.

5 Tillsynsmyndighet enligt miljobalken
Miljo- och rdddningstjénstforvaltningens miljokontor 1 Eskilstuna Kommun ér tillsynsmyn-
dighet for Eskilstuna flygplats. I denna miljorapport bendmns de som Miljokontoret.

6 Tillstandsgiven och faktisk verksamhet

6.1 Tillstandsgiven verksamhet

Miljodomstolen har gett Eskilstuna kommun tillstind till civil flygverksamhet vid Eskilstuna
flygplats avseende hogst 27 400 flygrorelser per ar, samt till de anldggningar/atgarder som be-
hovs for den utokade verksamheten allt i en huvudsaklig 6verensstimmelse med det som

kommunen angett i sin ansdkan och 1 dvrigt uppgett i drendet.

Komplettering: I flygplatsens tillstdnd frén miljodomen 2006 delas flygplansrorelser upp i f6l-

jande kategorier. Observera att detta ér dldre flygplanstyper som idag ersatts av modernare.

Flyg- Motorer Tid pa dygnet Summa ro-
planstyp, 07-19 19-22 22-07 relser
exempel

Tunga flygplan (6ver 25 ton)

Boing 737- | CFM 56-7 1 850 450 100 2400
600

Summa 1850 450 100 2400
tunga flyg-
plan

Medeltunga flygplan (5,7 — 25 ton)

SAAB 340 GE CT7-9B | 700 75 25 800
(Turboprop)

Jetstream 32 | TPR 331-12 | 1 850 100 50 2 000
(Turboprop)




Learjet 55 TFE731-2- 1 000 150 50 1200
(Jet) 2B
Grumman, G | Tay Mk 610 | 300 150 50 500
IV RR (Jet)
Summa me- 3 850 475 175 4500
deltunga
flygplan
Litta flygplan (propeller med kolvmotor) samt Litta helikoptrar (under 5,7 ton)
I-motoriga | Avco-Lyc 10 700 1 600 700 13 00
100-160 Hp
2-motoriga | Avco Lyc 5500 700 300 6 500
2x160-250
Hp
Helikoptrar 800 200 1000
Summa 17 000 2500 1000 20500
ligga flyg-
plan
Summa 22700 3425 1275 27 400
flygplansro-
relser

I

Mark- och miljodomstolen beslot i domslut den 29 dec 2016 att forldnga igangséttningstiden,

géllande dtgirder for utokat tillstand, till den 31 dec 2019.

Nedan visas vilka tillstdndsgivna atgérder som genomforts till och med ar 2021:

1. Atgirder till f6ljd av miljddom: Flygplatsen har upprittat ett kontrollprogram och f&l-

jer villkoren fran domstolsbeslut. Vidare har flygplatsen ett certifierat miljolednings-

system och utfor egenkontroll.

2. Flytt av korsande védg dver bansystem: En vig norr om flygplatsen anlades ar 2015.

3. Utvecklingsplan for flygplatsomradet: Det finns en utvecklingsplan fran 2014 som re-

viderades i slutet av 2018.

4. Avtal for bergtékt inom flygplatsomradet har forléngts t.o.m. 2022 och ca 10 procent

av berget aterstér.
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5. Detaljprojektering for rullbana och stradk har genomforts.

6. Breddning av strakytor har ej genomforts.

7. Breddning och forldngning av rullbanan: Har ej genomforts.’

8. Energiforsorjning och VA-atgérder: Flygplatsen virmer upp lokaler med egna virme-

pannor med delvis bioolja. Lokalerna har anslutits till kommunalt vatten och avlopp.’

9. Anpassning och driftsittning (Security): Flygplatsen har stingslats in p.g.a. Transport-
styrelsens nya krav pd viltskydd. Flygplatsen ér inte securityklassad i ovrigt.

10. Terminalomraden (byggnader, utrustning m.m.): Har inte utvecklats mer 4n margi-
nellt.

11. Utveckling av tyngre flygtrafik: Tungt flyg som véger minst 25 ton landar och startat

enstaka ganger per &r.

Komplettering: Konsekvenserna av att igdngséttningstiden gick ut 2019 och att atgdrderna
med breddning och forlingning av rullbanan inte genomfordes innan 2019 ir att flygplatsen
inte kan ta emot tungt flyg (tyngre &n 25 ton) mer dn enstaka starter och landningar arligen.
Det innebir att flygplatsen méste soka nytt tillstdnd for att bredda strakytor samt bredda och
forldnga banan om onskemalet &r att ta emot tungt flyg. //

Mark- och miljddomstolen har dndrat villkor 3 i tillstindsdomen enligt f6ljande:
Nuvarande villkor 3 ges bendmningen 3 b). Som ett komplement till detta villkor foreskrivs

ett nytt villkor med foljande lydelse:

3 a) "Buller frdn verksamheten far inte 6verskrida 55 dBA FBN eller 70 dBA maximal ljud-
niva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrinsningsvirdet 70 dBA 6verskrids, ska
villkoret dnd4 anses uppfyllt om det inte sker fler &n sexton dverskridanden mellan kl. 06.00
och 22.00 och fler &n tre dverskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.”

Flygplatsen uppfyllde villkoret under 2021 eftersom det inte utférdes flygverksamhet med
tungt flyg (tyngre dn 25 ton) och endast ringa verksamhet med medeltungt flyg.

Kommentar till villkoret: Flygplatsen trafikeras foretrddesvis av mindre enmotoriga flygplan
och medelstora tvamotoriga flygplan med en maximal startvikt av ca 15 ton. Enligt Trans-
portstyrelsens regelverk dr inte storre trafikflygplan i kommersiell drift tillatna att trafikera

flygplatsen.
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Flygplatsen har under 2021 inte trafikerats av tungt flyg eller annan flygverksamhet som med-
fort att bullervillkoren 6verskrids. Det har sdledes skett farre &n sexton dverskridanden mellan
kl. 06.00 och 22.00 och férre an tre dverskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00. Detta med
hénvisning till villkor 3 a ” Buller fran verksamheten far inte 6verskrida 55 dBA FBN eller 70
dBA maximal ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrénsningsvéardet 70
dBA Overskrids, ska villkoret anda anses uppfyllt om det inte sker fler dn sexton dverskridan-
den mellan kl. 06.00 och 22.00 och fler dn tre 6verskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.”

Flygplatsen har inte vidtagit nagra bullerbegrinsande atgérder enligt villkor 3 b eftersom om-
fattningen av flygverksamheten inte dkats. Det finns ingen byggnad som utsétts for flygbuller

som Overskrider villkoren.

De flygplanstyper som beskrevs i ansdkan &r inte aktuella utan har ersatts av mindre bulle-

ralstrande flygplanstyper.

Komplettering: Flygplatsen har inte utdkat sin verksamhet sedan miljodomstolen beslut ar
2006. Istéllet har bulleralstrande flygplanstyper ersatts av mindre bulleralstrande. Dessutom
har ett antal privatidgda fastigheter for boende kopts upp av Eskilstuna kommun. Pé véstra si-
dan av flygplatsen har en logistikpark anlagts som nu bebyggs av logistikverksamheter. Flyg-
platsen har inte ansett det nddvéndigt att folja upp varje enskild start och landning och redo-
visa denna statistik. Det dr tekniskt mojligt, men ocksa en fraga om tid och resurser. Istillet
for flygplatsen dialog med nirboende genom tva arligt aterkommande samarbetsmdten samt
dialog med Miljokontoret. Allménheten kan sjédlva g in pa flygplatsens webbsida och regi-
strera avvikelser, t.ex. om det &r bullerstérande flygplan eller helikoptrar i luften. Alla dessa
fall kan f6ljas upp och bedomas om det forekommit ett dverskridande av villkoren i miljédo-

men.

De flygplanstyper som angavs i ansdkan é&r till stor del inte aktuella idag. I ans6kan visades
ocksé dessa flygplanstyper som exempel och inte ndgot som skulle vara faststéllt. Jamfor
gdrna med en vig som trafikeras av personbilar, lastbilar och andra fordon. Vigen ma vara

gammal, men bilflottan féréndras kontinuerligt. //
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6.2 Faktisk verksamhet under 2021

Faktisk verksamhet 2021:

Nedan visas statistik frdn dver registrerade landningar och starter 2021:

Tabell 2

Skolflyg

inkl av-

Utrikes Utrikes brutna och

och inrikes inrikes Aerial touch and
LTO > 5,7 ton <35,7 ton Taxiflyg work Privat-flyg g0 Summa
LTO 27 59 196 583 2329 3194

Flygrorel-

ser 0 54 118 392 1166 4 658 6 388

Komplettering: Flygplatsen har tagit till sig dnskemélet om att specificera vikter av flygpla-
nen som startar och landar. Nedan visas ett fortydligande av flygplatsens statistik som efter-
fragades:

2021
Flygplanskategori/max Flygrorelser 2021 | Flygplanstyper under 2021
startvikt vid take-off
Tunga flygplan (>25 ton) 0 -
Medeltunga flygplan (>10 — | 28 Embraer Leagacy 600, Embraer
25 ton) Leagacy 500, Falcon 2000
Medeltunga flygplan (5,7-10 | 28 Cessna 560, Pc 24 (ambulansflyg),
ton) Phenom 300, Lear jet 45
Tvamotoriga litta flygplan < | 550 DA 42, Piper PA 34, Beech 200, Cessna
5,7 ton Mustang (jet).
Litta flygplan < 5,7 ton 5782 Exempel: Piper PA 28, Cessna 172, Piper

PA 46,

Summa 6 388

Det finns inget flygbolag som erbjuder reguljértrafik till och fran Eskilstuna flygplats. Dére-
mot dr det mdjligt att flyga frén Eskilstuna med taxiflyg och afférsjet, d.v.s. eget eller chartrat
flygplan.” //

Antalet approacher, eller 6verflygningar, uppgick till 626 stycken och antalet touch and go

landnings (TGL) var 339 till antalet och dessa ingér i skolflygets rorelser som visas ovan.

Flygplatsen uppskattar oregistrerade landningar till 850 stycken och ddrmed 1 700 oregistre-
rade flygrorelser under 2021. Anledningen till att dessa uppgifter skattas dr att flygrorelser
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utanfor flygledartornets dppettider inte registreras. Flygledningen uppskattar utefter egna erfa-

renheter och samtal med foretradare for flygforeningar.

Under 2021 har flygplatsen inte trafikerats av Saab 340 och det dr dven sdllsynt med PA31.
PA31 har till stor del ersatts av Diomond DA42 som dr tysta under drift.

7 Villkor for flygplatsen

Foljande villkor géller for Eskilstuna Flygplats. Texten dr himtad frdn Dom 2006-06-29, Mal
nr M 18932-05, Stockholms Tingsrétt Avd 9, miljddomstolen, rotel 8.
Villkor frdn Koncessionsndmnden for miljoskydds beslut 2006-06-29:

Allmiint villkor

1. Verksamheten — inbegripet representativa flygplanstyper, flygvégar, start-, och land-
ningsforfaranden samt trafikering under dygnet — skall bedrivas 1 huvudsak enligt vad
kommunen har angett i ansokningshandlingar eller i 6vrigt atagit sig i drendet om inte an-

nat framgér av nedanstaende villkor.

Atgird: Flygplatsen hade nagot fler flygrérelser under 2021 én 2020. Den forindring som
sker dr att nyare flygplan ar mer brénsleeffektiva och genererar mindre utslépp till luft &n
dldre flygplanstyper. Under 2021 har intresset for elflyg 6kat. En storre flygskola som var i
Eskilstuna har bestéllt elflygplan till sin verksamhet vilka forvéntas vara i drift inom nagot el-

ler ndgra ar.

Kemiska produkter och farligt avfall
2. Kemiska produkter och farligt avfall skall forvaras pa torr och mot omgivningen tét plats

sa att eventuella lickage inte kan fororena omgivningen.

e Atgird: Brinsle forvaras i invallade cisterner. Ovriga kemikalier forvaras i torra loka-
ler med hardgjorda ytor. Kemiska produkter riskbedoms aterkommande av flygplatsen

genom systemet Ichemistry. Det finns en container for farligt avfall.

Buller

3 a) Buller fran verksamheten far inte 6verskrida 55 dBA FBN eller 70 dBA maximal ljud-
niva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om begrénsningsvirdet 70 dBA 6verskrids, ska

villkoret 4nd4 anses uppfyllt om det inte sker fler &n sexton dverskridanden mellan k1. 06.00
och 22.00 och fler 4n tre §verskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.



14

3 b) Kommunen skall vidta bullerbegriansande dtgirder i alla byggnader som byggts fore 2005
for bostadsdndamal (permanentbostéder och fritidshus) respektive for vard- och utbildnings-
dndamal, som utomhus:

- exponeras for flygbullerniva som dverstiger FBN 55 dB(A)

- exponeras for maximalljudniva dverstigande 70 dB(A) minst tre gdnger per natt mellan kl.
22.00 och 7.00 under minst 150 nétter per ar

- exponeras for maximalbullernivaer som overstiger 80 dB(A) minst 250 dag och kvéllspe-
rioder och minst 15 rdrelser per sddan period.

Kommunen skall varje ar ta fram ett underlag som visar vilka byggnader som utsitts for ndgot
av de tre ovan angivna bullerkriterierna med utgdngspunkt frdn berdknade bullervirden under
det senaste aret. Till grund for berdkningarna skall ligga aktuell sammansittning av trafiken.
Berikningarna skall ske med den berdkningsmodell for flygbuller som faststillts senast av
Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvirdsverket.

Malet for atgdrderna &r att den maximala ljudnivén inomhus nattetid inte dverstiger 45 dB(A)
och att ekvivalentbullernivan inomhus nattetid inte 6verstiger 30 dB(A). Kommunen skall ta
fram forslag pa vilka bullerskyddsétgirder som behdver vidtas for de byggnader som utsétts
for ovan angivna bullernivaer. Redovisningen skall ges in till tillsynsmyndigheten i slutet av
varje &r. Atgirderna skall genomfGras i samrid med fastighetsigaren inom tva 4r fran det att
ndgot av de ovan ndmnda bullerkriteriernas intrade.

Atgiirder behdver inte vidtas om kostnaden for att minska bullernivén ir oskilig i forhallande
till bostadens standard och virde.

Vid eventuell oenighet mellan kommunen och fastighetsdgare om vilka fastigheter som skall
bli foremal for dtgarder skall fragan hénskjutas till tillsynsmyndigheten.

Atgirder: Flygplatsen trafikeras foretriidesvis av enmotoriga flygplan och medelstora tvAmo-
toriga flygplan med en maximal startvikt av ca 15 ton. Inga griansvirden for buller har ver-
skridits.

Om flygplatsen utdkar sin verksamhet enligt tillstdndet kommer en akustikspecialist med kun-
skaper om flygplatser att anlitas. Denne uppdaterar bullerkurvor for flygverksamheten. De
byggnader som utsitts for buller enligt ovan givna villkor kommer att bullerisoleras. Flygplat-
sen forvérvar dven fastigheter i flygplatsens nérhet.

Flygplatsen tog fram en bullerkurva ar 2006 genom foretaget WSP Akustik. Bullerkurvan vi-
sar att tre fritidshus och ett bostadshus tangerades av bullerkurvan 55 dB(A). Samtliga fastig-
heter inom bullerzonen dr inldsta for rivning. Flygplatsen upptéckte dven att det fanns fler ut-
mirkta hus pa bullerkurvan #n vad som finns i verkligheten. Ar 2021 var den verkliga situat-
ionen i jamforelse med bullerkartan enligt f6ljande:

- Fritidshuset soder om flygplatsen finns inte. Det fanns inte heller nagot fritidshus ér
2007.
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- Garden pd sydostra sidan, Vreten, Vister om Salbjorke, finns kvar och tangeras av

bullerkurvan.

- De tva byggnaderna véster om flygplatsens mittersta del tangeras av bullerkurvan.

Detta ér flygplatsens egna byggnader med flygstation m.m.
- Fritidshuset norr om flygstationen, Aspestahult, har rivits.
- Garden Stensiter har rivits.

Under 2021 okade flygets omfattning ndgot med framforallt latta flygplan. Detta med-
for att flygplatsen inte genomfort en akustikberdkning.

3 Start och landningsdvningar skall ske inom ramen for de trafikkrav som anges i verk-

samhetsbeskrivningen.

Atgird: Flygplatschefen anger i AIP (Aeronautical Information Publication) vad som giller
g ygp g
pa Eskilstuna flygplats och tillfdlliga fordndringar i Notam (Notices for Airmen).

Flygplatsen skickar ut mejl till intressenter. Officiella drenden skickas ut genom Notam (No-
tices for Airmen) som alla piloter &r tvungna att ldsa. Det kan vara drenden som t.ex. att ban-

arbete pagar.
4  Skolflygning i trafikvarv far endast ske foljande tider

Vardagar kl. 08.00 — 17.00 samt pa vardagskviéllar tisdag och torsdag kl. 18.00 —22.00.
Under vardagskvillar mandag och onsdag far skolflygning endast ske efter medgivande
fran tillsynsmyndigheten.

Skolflygning under veckohelger eller langhelger far endast ske undantagsvis. Skolflyg-
ning samt VFR-flygningar med upprepade starter och landningar &r inte tilldten tva son-
dagar i juli langfredagen, paskafton, Kristi himmelsfardsdag, pingstafton, midsommaraf-

ton, midsommardagen, alla helgons dag, julafton och juldagen.
5 Trafikvarvshdjd vid skolflygning skall vara minst 210 meter (300 meter enligt flygplat-
sens lokala bestimmelser) over underliggande terrdng under den ljusa delen av dygnet

och minst 300 meter 6ver underliggande terrang i morker.

Atgiird for 5 & 6: Flygplatschefen anger i AIP vad som giller pa Eskilstuna flygplats.
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Samarbetsorgan

6

For samrad 1 kontrollfragor och frigor rérande flygverksamheten skall finnas ett, av kom-
munen sammankallat, samarbetsorgan i vilket skall ingé representanter fér kommunen
och tillsynsmyndigheten. Till samarbetsorganet kan &ven knytas representanter for kom-
munen, representanter for flygoperatorer, nirboende och andra som medlemmarna anser
bor delta i arbetet.

Atgiird: Samarbetsorganet sammankallades 2 ganger under 2021.

Utslépp till vatten och mark

7

Kommunen skall for avisning av rullbanan, taxibana och ramper anvinda avisningsmedel
som &r baserade pé acetat, formiat eller annan substans med jimforbara eller béttre egen-
skaper frdn miljosynpunkt. Dock far undantagsvis urea anvindas i samband med under-

kylt regn eller vid motsvarande svara isférhdllanden.

Atgird: Flygplatsen anvinder i forsta hand mekaniska metoder. Under 2021 anviindes endast

sand och mekaniska metoder for halkbekdmpning.

8

Avisning av flygplan fir endast ske pa for detta avsedd plats. Malséttning ar att cirka 80
procent av spilld avisningsvétska skall omhéndertas. Spilld avisningsvitska som samlats

upp skall omhédndertas pé sétt som kan godtas av tillsynsmyndigheten.

Atgird: Det har ej férekommit ndgon avisning av flygplan under 2021.

10

Dagvatten dar risk finns for oljeférekomst skall anslutas till oljeavskiljare for utgdngen av
ar 2010. Detta giller frimst dagvatten fran avisnings- och uppstéllningsytor, ytor dar
tankning av flygplan forekommer samt parkeringsplatser.

Atgiird: Dagvatten frdn tankanliiggningar har anslutits till oljeavskiljare under &r 2010
och 2015. Vid behov installeras nya oljeavskiljare. Under 2021 har séledes dagvatten fran
uppstillningsplattor varit anslutet till oljeavskiljare.

Oljehalter i vatten som leds direkt till recipient far som riktvirde uppga till hogst 5 mg/l

och i vatten som leds/6verfors till det kommunala spillvattennétet far oljehalten som rikt-
virde* uppga till hogst 5 mg/l. Oljehalten avser mineralolja, oljeindex eller opoléra alifa-
tiska kolviten. Oljeavskiljaren som finns i anslutning till spolplattan vid Astorp ir stingd

och spolplattan anvénds inte lédngre.
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11 Kallavfettningsmedel som anvinds i verkstider skall vara sjélvspaltande. Allt avloppsvat-
ten frn verkstdder som kan bli oljekontaminerat skall behandlas i oljeavskiljare innan det

leds till spillvattnet.

Atgiird 10 - 12:
Komplettering: Flygplatsen har ej tvittat fordon under 2021. Istillet genomfordes for-

donstvitt vid Arver bils anldggning.

Dagvatten dar risk foreligger for utslédpp har anslutits till oljeavskiljare. Flygplatsen ge-
nomfor varannan ménad recipientprovtagning vilket redovisas i bilagan till denna milj6-
rapport. Flygplatsen méter dven oljeindex en ging per ar fran flygplatsens utlopp i norr
och soder. Resultatet efter flera rs métning visar att det ¢j finns métbara halter av alifater
eller aromater i dagvattnet. Vattnet bedoms klara kravet pd 5 mg olja per liter vatten vil-

ket &ven recipientprovtagningen uppvisat. //

12 Kommunen skall ansluta sanitdrt avloppsvatten till sluten tank fére utgangen av ar 2010.
Eventuellt oljefororenat vatten som inte klarar kravet pd 5 mg/I for direkt avledning till

dagvattennitet skall ocksa frdn samma tidpunkt anslutas till sluten tank.

Atgiird: Under 2015 kopplades flygplatsen in till det kommunala avloppsnitet som ersit-

ter det lokala reningsverket.
13 Borttagning av gummi fran banan skall ske pa mekaniskt sétt.

Atgird: Flygplatsverksamheten genererar endast forsumbara mingder gummi. Diremot
har den verksamhet som genomfort dragracing genererat gummi som ocksd omhénderta-
gits. Flygplatsen och dragracingklubben har ett avtal dér det framgar att det dr klubbens
ansvar att omhdnderta gummi och 6vrigt avfall i enlighet med svensk lagstiftning.

Dragracingklubben har ett eget tillstdnd for sin verksamhet.
Kontrollprogram

14 Ett aktuellt kontrollprogram skall finnas for verksamheten och f6ljas. Programmet skall
bland annat ange hur utsldppen skall kontrolleras avseende mitmetod,
miétfrekvens och utviarderingsmetod. Forslag till nytt/reviderat/ kontrollprogram skall

lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att denna dom vunnit laga kraft.

Atgird: Ett kontrollprogram for flygplatsens miljdarbete har upprittats och uppdateras
utefter de fordndringar som sker. Kontrollprogrammet &r utgdngspunkten for flygplatsens
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miljoledningssystem. Kontrollprogrammet hédnvisar till de miljorelaterade dokument som

finns inom verksamheten.
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8 Sammanfattning av undersdkningar, méatningar och berak-
ningar
I detta avsnitt ingar det som enligt lagkrav ska ingd i denna punkt. Flygplatsen sammanfattar

dven redovisning fran flygplatsens ovriga frivilliga miljoarbete. I flygplatsens kontrollpro-
gram anges vad som ska redovisas.

Forsvarsmakten har fortsatt med utredning angdende PFOS och PFAS-fororeningar i mark
och vatten.

Under 2021 genomfordes dven foljande: undersdkningar:

e Flygplatsen har under 2021 arbetat utefter standarden ISO 14001 och flygplatsen certi-
fierades ar 2011. Under 2021 genomf6rdes en extern miljorevision enligt ISO 14001.

e Flygplatsen har genomfort internrevision dédr miljokontroll av hyresgister och egen

verksamhet ingatt.

e ELE har genomfort méten med driftoperatoren. I dessa moéten har miljouppfoljning in-

gétt.

e Flygplatsens kontrollprogram for recipientprovtagning foljdes 2021. Detta provtag-
ningsprogram omfattade under 2021 flygplatsens dagvattensystem samt utloppen till
recipienterna sjon Nasen och Barvalappen, se bilaga for mer information. Under aret
har prover dven tagits for forekomst av PFOS- och PFAS-foreningar i ytvatten. Se bi-

laga 4 for mer information.

e Flygplatsen har genomfort provtagning av slackvatten i den brandbil som sanerades

fran PFOS, se mer under avsnittet Kemikalier - Sanering av flygplatsbrandbil.
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Utslapp till luft fran flygverksamhet
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Nedan visas utslépp till luft (emissioner) per landning och start for respektive flygplanstyp.

Observera att bransle, koldioxid och vatten anges per kilogram. Kviveoxider, kolvéten, kol-

monoxid och svaveldioxid anges i gram samt energi i kilowattimmar. For berdkningar an-

vénds schabloner frén olika flygplanstyper. Se dessa uppgifter som en indikation ver utslapp

och inte ndgot absolut.

Utsldpp per landning och start (LTO) 2021

Tabell 3
Inrikes och Taxi Allméinflyg
utrikes Enmotorig Skolflyg
LTO
Bransle kg 116,1 80,7 7,7 7,7
COz2kg 366,9 255,0 24,5 24,5
H20 kg 145,1 100,9 9,7 9,7
Nox g 1151,0 672,0 50,5 50,5
HCg - 450,2 106,2 106,2
COg 699,2 1707,4 7639,4 7639,4
SO> g 116,1 80,7 7,7 7,7
Energi kWh 1387,4 964,4 92,5 92,5
Kalla: Totalforsvarets forskningsinstitut.
Nedan visas de totala utsldppen fran LTO under 2021: Tabell 4
Emission/ Inrikes Taxi  Aerial work Privatflyg Skolflyg Summa
anvéndning Fokker 50 TFE731-2-2B Beech 200 inkl av-
brutna och
touch and
g0
COzton 9,9 15,0 94,8 14,3 58,5 192,4
Nox ton 0,03 0,04 0,13 0,0 0,1 0,4
HC ton - 0,03 0,32 0,1 0,3 0,7
CO ton 0,019 0,1 1,1 4,5 18,3 23,9




8.2 Utslapp till luft fran markfordon

De markfordon som finns vid flygplatsen anvinder diesel och bensin som drivmedel.
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For att berdkna utslépp till luft har Naturvardsverkets metodik anvénts enligt foljande formel:

”Utslépp (kg) = Bréansleforbrukning (m3) x Virmevirde (Gj/m3) x Emissionsfaktor (kg/Gj)”

Underlaget kommer fran Naturvardsverkets webbsidor ”Berékna dina klimatutsldpp” och
”Berékna dina utslapp av luftféroreningar” som finns p4 www.naturvardsverket.se, anvind

sOkfunktionen.

Tabellen nedan visar vilka data som anvints som underlag for berdkningar av utslapp:

Tabell 5
Emiss-
Emiss- ions- Emiss- Emiss-
ions- faktor ions- ions-
Virme- faktor CH4 faktor Emissions- faktor Emissions- Emissions-
virde CO2kg/ kg/ N20 faktor Nox faktor faktor
Drivmedel Gj/m3 GJ GJ kg/Gj SO2 ton/TJ ton/TJ CO ton/TJ HC ton/TJ
Dikvi-
veoxid
Koldioxid Metan lustgas Svaveldioxid Kviveoxid Kolmonoxid Kolviten
Bensin
Personbi-
lar 32,78 69,4673 0,0052  0,0005 0,0002 0,0548 0,5733 0,0971
Diesel
ACP last-
bilar 35,28 51,4691 0,0002 0,0017 0,0001 0,2922 0,0466 0,0067
HVO - 5,3219 0 0 0 0,265902 0,035416 0,00466586

Uppgifter om HVO kommer fran leverantoren Energifabriken.

Nedan visas berdknade utsldpp fran markfordon inom flygplatsen 2021:

Tabell 6
N20

Ars- CO2 CH4 dikviveoxid NOx CO HC
forbrukning Koldioxid Metan lustgas SO2 Kviveoxid Kolmonoxid Kolvite

Drivmedel m3 ton kg kg kg kg kg kg
Bensin 0,15 0,34 0,03 0,00 0,00 0,27 2,82 0,48
Diesel ACP 8,40 15,25 0,05 0,49 0,03 86,59 13,81 1,98
Summa 8,55 15,59 0,07 0,49 0,03 86,86 16,63 2,45

Under éaret ersattes diesel ACP med HVO. Tyvirr fungerade inte flygplatsens traktor med
HVO vilket medforde att HVO-brénslet ersattes av konventionell diesel med ca 40 procent
fornybar biodiesel och HVO anvindes som eldningsolja for uppvérmning.
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Tabellen nedan visar berdknade utsldpp fran programmet ACERT Version 6.0 — Airport Car-
bon and Emissions Reporting Tool som anvénds for att klimatcertifiera flygplatser vérlden
over. Flygplatsen kommer att arbeta med detta verktyg framgent i syfte att minska utslépp av
klimatpaverkande gaser men avvaktar med certifiering.

Tabell 7
Greenhouse Gases (tonnes)
Source Entity Gru CO; CH4 N2O CO2 cg:
Scope 1: Direct Emis-
sions Airport Operator
. . - . Airport Mo- 13,5
Vehicles (incl. airside transport, machinery, GSE) Operator | bile 31.3| 0,001 0,002 318| 3%
. Stat-
. . Airport : 4,93
Buildings (gas/oil/coal) Operator |or)1/ar 11,5 0,002| 0,000 11,6 %
. Stat-
Airport . 0,59
Emergency Generator Operator |or)1/ar 13| 0,000 0,000 1.4 %
. Airport Pro- 0,68
On-site waste treatment Operator | cess 1,3 0,0 0,0 1,6 %
. Airport Pro- 3,01
On-site waste water treatment - Include Operator | cess 7.1 %
Refrigerants Airport Pro- 41,4
9 Operator | cess 97,3| 0%
Subtotal

Scope 2: Airport Operator Net Energy from Ex-
ternal Supplier

- Airport Ener 40,8
Electricity purchased, Country Default Operator | gy 96.1 96.1| 8%
Airport 40,8
uamEl Scope 2 96,1 . .| 961| 8%
Airport Operator Sub-to- 63,6
tal (Scopes 1 & 2) 149,5| 2%
Airport Operator Carbon
Offsets - -
Net Airport Operator Sub-total (Scopes 1+2,
staff business travel, offsets 149,5
Scope 3: Emissions related to the Business Ac-
tivities
. . . Tenant/3r | Aircra 35,6
Aircraft LTO from 2. Detailed aircraft data (Best) d party ft 82.4| 0049 838| 7%
Airport 36,3
Subtotal Scope 3 84 0 0 85 8%

Total gross CO2e Airport Emissions (tonnes)

Total net CO2e Airport Emissions (tonnes) [after any
offsets] 225 0 0 235
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8.3 Recipientprovtagning

Vattenprovtagning av recipientvatten genomfors i vattendrag norr och séder om rullbanan. I

mitten av rullbanan finns en vattendelare. Avrinningen sker saledes bade mot norr och soder.
Vattnet som rinner mot norr avleds vidare genom en béck till Barvalappen som ér en vik till

Mailaren. Den sodra delens vatten rinner ut i fagelsjon Nasen.

Provtagningsprogrammet har dndrats 6ver tid. Under 2021 har provtagning genomforts i tre
provpunkter soder om flygplatsen med avrinning till sjon Nasen. Den forsta punkten omfattar
vatten fran flygplatsomridets sodra del. Den andra punkten utgdrs av en referenspunkt opa-
verkad av flygplatsen och den tredje tas vid utloppet till sjon Nasen. Vidare togs prover norr
om flygplatsen dér den forsta punkten omfattar flygplatsens norra del. Den andra punkten dr

en referenspunkt och den tredje tas vid utloppet till viken Barvalappen.

Under aret har dven prover tagits avseende PFAS och PFOS. Resultat fran provtagningen re-
dovisas tillsammans med provtagning av Eskilstuna Energi och Miljos provtagningspunkter i

bilaga 4 - Resultat fran recipientprovtagning.

8.4 Utslapp till vatten
Under ar 2021 anvindes sand for halkbekdmpning. Flygplatsen har ej anvént urea eller
annan kemikalisk produkt for halkbekdmpning.

9 Atgarder for att sakra drift och kontrollfunktioner samt for att
forbattra skotsel och underhall av tekniska installationer

e Flygplatsen har anvdnder sand istdllet for kemikalier for halkbekdmpning. Urea

anvinds endast i undantagsfall.
e Flygplatsen har informerat ndrboende om tavlingsdagar for dragracing.

e Flygplatsbrandbilen har sanerats och skumvitska har ersatts, se Kemikalier — Sa-

nering av flygplatsbrandbil.



24

10 Avbrott, olyckor eller liknande handelser inklusive avvikelser
Det har inte anmalts ndgon miljorelaterad avvikelse frdn nirboende under 2021.

Flygplatsen har genomfort interna miljorevisioner dir avvikelser hanteras internt. Vidare har
en extern miljorevisor reviderat enligt standarden ISO 14001 dir revisorn ansag att flygplat-

sen behover en tydligare internrevisionsplan. Flygplatsen har upprittat en mer detaljerad in-

ternrevisionsplan.

11 Atgarder som genomfdrts under aret med syfte att minska
verksamhetens férbrukning av ravaror och energi
Arbetet med att minska energianvdndning dr integrerat i flygplatsens miljéledningssystem

med miljomal. Se bilaga 3 Miljomal.

Under 2021 har en solkraftanldggning installerats pé flygplatsen. Syftet var att utvirdera om
solelanldggningar paverkar flygplatsen negativt pd nigot sétt. Utvarderingen visade att det
inte dr ndgon risk for storning sa ldnge flygplatsens krav uppfylls. Se bilaga 5 for mer inform-

ation.

11.1 Elanvandning 2021

Elanvindning

MWh Tabell 8
Ar Flygstationen Astorp Radiofyr Arla Summa

Flygbasviigen 11 Vila Radiofyr

2014 170,7 197,3 7,0 2,5 3717,5
2015 172,77 79,4 7,9 2,0 262,0
2016 183,6 211,6 3,2 2,7 401,1
2017 208,2 209,8 4,0 4,7 426,7
2018 238,6 2247 4,0 5,2 472,5
2019 271,0 2133 4,6 10,9 499,8
2020 255,5 175,3 2,3 1,8 419,0
2021 286,4 194,2 Ur bruk 1,2 481,8

Uppgifterna dir himtade firin EEM for Eskilstuna Logistik och Etablering. Ar 2020 har juste-
rats eftersom uppgifterna inte stimde med EEM:s data.

Diagrammen visar elanviindningen i flygplatsstationen och Astorp med verkstider.
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11.2Varmeanvandning

Tabell 9
Sort m? Panneffekt 2017 2018 2019 2020 2021
kW
Eldningsolja (fossil) Olja: 29 4,3 5,0 4,3 4,5 4,3
El: 10,5
Bioolja (fornybar) 170 16,0 19,0 15,0 17,0 19,0
HVO som bioolja 0 0 0 0 3,0 0

Eskilstuna Energi och milj6 levererade bioolja och Swea Energi levererade fossil eldnings-
olja.

Uppviarmning
Foljande lokaler omfattas: Stationsbyggnad och torn, bastroppsbyggnaderna och verkstads-
byggnader.
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11.2.1 Energibesparing
Flygplatsen borjade under 2018 undersoka mojligheter for energibesparing och egen produkt-
ion av solel. Arbetet har fortsatt under 2021. En solelanldggning har installerats under 2021

som ingick i en utredning om solel orsakar storning av flygtrafiken.

Flygplatsen anvénder en robotgrésklippare som drivs av solel for att klippa grisytor.

11.3 Vattenanvandning
438 kubikmeter vatten har anvénts under aret inom enheten Kjulamon 4”.
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12 Kemikalier

Under 2021 erbjuder flygplatsen flygbensin UL 91. Flygplatsen har fortsatt undersdka mojlig-
heten att erbjuda Neste BioJet.

12.1 Sanering av flygplatsbrandbil

Flygplatsen har sanerat en flygplatsbrandbil med gott resultat eftersom brandbilen inneholl
skumvitska med PFOS och PFAS. Arbetet foregicks av en dialog mellan flygplatsen och Mil-
jokontoret dér olika alternativ for sanering avhandlades. Flygplatsen dgnade mycket tid till att
undersoka hur andra flygplatser och rdddningstjanster sanerat sina slickfordon. Flygplatsen
sokte bl.a. information frdn Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB), Lanssty-
relsen 1 Sodermanland och Swedavia.

Miljokontoret ansag att flygplatsen skulle tomma och omhéndertar innehéllet inklusive slidck-
vatten i skumtankar for destruktion. Miljokontoret rekommenderade &dven en metod for sane-
ring, alternativt att ersétta kontaminerade tankar och slangar med nya. Efter saneringen om-
bads flygplatsen att ersétta skumvitskan med slickmedel som inte innehaller PFOS eller
PFAS-foreningar.

Flygplatsbrandbilen sanerades pé flygplatsen enligt foljande:

e Recond Concept AB utforde saneringen och genomforde provtagning av slickvattnet
innan saneringen.

e Allt vatten samlades upp i IBC-tankar utan lickage av fororenat vatten till dagvattnet
eller mark och det fanns dven ldnsslangar i beredskap.

e Totalt anvindes 10 kubikmeter vatten till saneringen varav 4 kubik omhéndertogs som
farligt avfall med PFAS. I det ingick &ven 200 liter skumviétska frén tanken.

e Brandbilen skoljdes rent med 6 kubikmeter skoljvatten som fick cirkulera via pésfilter
samt massafilter. Direfter genomfordes en andra provtagning. Skoljvattnet forvarades
1 IBC-tankar pa plats.

e Efter provsvar fran det andra provet slédpptes vattnet ut via en oljeavskiljare i dagvatt-
net. Halten PFAS var hogre i brandpostens vatten (kommunalt vatten) én i skoljvattnet
som uppvisade mindre &n 5 nanogram per liter for summa 11 PFAS.

e Recond Concept omhéndertog filtermassa och pasfilter samt annan kontaminerad ma-
teriel fran saneringen.

e Transportforetaget Veoila hamtade 4 kubikmeter vatten inklusive skumvétska som in-
neholl PFAS och transporterade avfallet till Ragnsells i Hogbytorp.

e Eskilstuna flygplats sanering av flygplatsbrandbilen har uppmirksammats av andra
flygplatser och raddningstjinster i Sverige. Kontakta gérna flygplatsledningen for mer
information.



Skumvitskan har ersatts av produkten "vaPUREx LV ICAO B 3% F10 #7341” som enligt
produktbladet och sokning pa Kemi.se — Amnesregistret - innehéller foljande kemiska fore-

ningar:

e Mindre dn 10 % 1-Butoxi-2-propanol

e Mindre dn 5 % Sodium (C14-16) olefin sulfonate

e Mindre dn 5% Amines, C12-14-alkyldimethyl, N-oxides
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Det finns mer information om produkten pa foljande webbsida: https://www.sthamer.com/en/

12.2Redovisning av kemiska produkter
Enligt Naturvardsverkets textmall skall flygplatsen redovisa de kemiska produkter och biotek-

niska organismer som kan befaras medfora risker for miljon eller manniskors hilsa och som

under aret ersatts med sddana som kan antas vara mindre farliga.

Foljande kemikalier anvénds i stor utstrackning och kan medfora risker for miljon eller mén-

niskors hélsa:

Produkt

Jet A1, flygfotogen liter

100 LL, flygbensin liter

UL 91, blyfti flygbensin

Diesel for fordon och reservkraft

Diesel for dragracing
Blyfri bensin

Aspen 2-taktsbensin
Eldningsolja bastropp

Bioolja for uppvarmning

Motoroljor, mineral, till markfordon

Hydraulolja, mineral
Transmissionsolja
Hypoidolja, mineral
Sagkedjeolja, mineral
Glykol, gron/bla

Forbrukning 2021

949301
334181
61491
98001
17581
1501
801
43001
195001
501
101
151
101

21

251

Ogriasmedel, Finalsan ogrédseffekt, nonansyra 0,51

Maximal méngd
50 0001

50 0001

15000

8 000
Fordonsbransletanken
501

401

30001

6 0001

501

251

251

51

51

251
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Till detta finns en kemikalieforteckning som visar flygplatsens kemiska produkter, se bilaga

1.



12.3 Uppf6ljning av kemikalieanvandning
Nedan visas kemiska produkter som finns med pa begriansningslistor. Uppgifterna &r hamtade
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fran flygplatsens kemikalieinformationssystem Ichemistry. Tabell 10
RE-
ACH
An-
EU:s KEMI: | nex
ramdi- | KEMI:s s Xvii
rektiv PRIO PRIO | Be-
for vat- | Riskminsk- | Utfas- | grdns | Sub-
Namn Leverantor ten ning ning ning | stitut | Kommentar
AeroShell Grease 23C (Smorijfett Kansk | Hittade ej ny kandidat i
139) AB Svenska Shell Ja e Ichemistry.
VAPUREX LV ICAO B 3% F-10 #7341. Har ersatt AFF 6% Dafo
Presto - - - - Nej
Kansk | Finns ej substitut
Agrol Hybran Plus Agro Oil - - Ja Ja e i Ichemistry
Lantmannen Aspen Det basta alternativet
Aspen 2 AB - Ja Ja Ja Nej nu
Kansk | Se over alla
ATF Dexron IlI Agro Oil Ja e Agro Oil-produkter
UL91, 100 LL
AVGAS 100LL (<0.1% benzene) Univar Solutions AB | - - Ja Ja Ja finns dock kvar
Ul 91 &r basta mojliga
bransle. Risker omhan-
UL, /AVGAS UL91 Hjelmco Oil AB - - Ja Ja Nej dertas i verksamheten
Ja,
BENGALACK MATT 06 OCH BLANK utgar nar produkten ar
90 Jotun Sverige AB - Ja Ja Ja Ja slut i behallaren.
Bensin
anvands endast i liten
Bensin Mk1 (95,96,98 oktan) Preem AB (Publ) - - Ja Ja omfattning.
Anvands
DINITROL 25B DaCar AB - - Ja Ja Ja tills behallaren &r slut.
Gasol Linde Gas AB - Ja Ja Ja Ja Propan eller Gasol 2000
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RE-
ACH
KEMI: An-
s KEMI: | nex
PRIO |s Xvii
EU:s Risk- PRIO | Be-
ramdirektiv minsk- | Utfas- | gréns
Namn Leverantor for vatten ning ning ning | Substitut | Kommentar
Hydrual SHS 46 Agro Oil - - Ja Ja Se Ichemistry
Nej, men
flygplat-
sen foljer
ut-veckl-
ingen Jet Al anvands
med sannolikt minst 10
forny- ar till. Alt ersatts
Shell Aviation Swe- bart al- med lik-nande for-
Jet A-1 den AB - Ja - - terna-tiv. | nybart bransle.
Ja, utgar sannolikt
Ja nar produkten ar
slut i behallaren.
Kylarvatska Super koncentrerad Agro Oil - - Ja Ja
LOCTITE 241 Henkel Norden AB | - Ja - - Ja Loctite 2400
Ia Det finns forslag
Loctite 242 Henkel Norden AB | - Ja i Ichemistry
CRC Industries Nej Hittar ej substitut
Market pain aerosol Europé bvba - Ja i Ichemistry.
Mega Truck 15W-40 Agro Oil Ja la Se Ichemstry
Kanske Undersoker
MP 5 flourfri skumvatska Dafo Brand AB - Ja - Ja alternativ
Ia REM eller HVO alt
OKQ8 Eldningsolja OKQ8 Ja ny varmeldsning
Ja, utgar
nar produkten ar
RAND LASOLIA Sternhammar AB - Ja Ja Ja Ja slut i behallaren.
Anvands tills behal-
laren &r slut. Far-
ger uppdateras ar-
ligen av fargbran-
Tikkurila Sverige Ja schen.
Servalac Spray Hogblank AB/Alcro Farg - - Ja Ja




31

Namn

Leverantor

EU:s
ramdirektiv
for vatten

KEMI:

PRIO
Risk-
minsk-
ning

KEMI:

PRIO

Utfas-

ning

RE-
ACH
An-
nex
Xvii
Be-
grans
ning

Substitut

Kommentar

Anvands tills behal-

laren ar slut.
Nordisk Dekk Im-
Smorjolja 042 Spray (Nycolube 7870) | port AS Ja Ja Ja Ja
Shell Brake and Clutch fluid dot-4 Anvands tills behal-
ESL Kemetyl AB Ja Ja Ja laren ar slut.
Anvands tills behal-
Turtle Wax Lasolja SEAB AB Ja Ja Ja laren ar slut.

13 Redovisning av atgarder fér minskning av avfall

Flygplatsen sorterar avfall i sérskilda fargpdsar. Det innebér att olika avfallssorter sldngs i

samma fraktion men i olika fargade pésar. Avfallet sorteras sedan automatiskt hos motta-

garen.

Foljande avfallsfraktioner fanns pa Eskilstuna Flygplats under 2021:

Avfallstyp

Glas

Wellpapp

Himtningsfrekvens

Var 8:e vecka

1 ging var 4:e vecka

Fargsortering (plast, pappersfor-

packningar, papper, metall,

organiskt och dvrigt).

Kirlets

storlek

2x1901

660 1

3x3701

Ombhiinder-
tagande

Atervinning

Atervinning

Atervinning

forbranning
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13.1 Farligt avfall

Eskilstuna flygplats har avtal med EEM som hémtar farligt avfall pé avrop. Farligt avfall for-
varas i en sluten container. Under 2021 hidmtades inget farligt avfall av EEM.

Komplettering: Under 2021 och 6ver drsskiftet till 2021 forvarades mindre méngder farligt
avfall i en sluten och l4st container som innehdll lysror, fordonsbatterier, aerosoler, spillolja

och tomma fargburkar i syfte att det himtas under 2022. //

Oljeavskiljare har toppsugits under 2021 vilket genererade 6 kubik svartvatten. I ovrigt har

oljeavskiljarna kontrollerats visuellt enligt flygplatsens kontrollprogram.

14 Redovisning av atgarder for minskning av risker

Flygplatspersonalen har deltagit i en miljoutbildning med fokus pé féroreningar i mark

och vatten.
- Flygplatsen har genomfort tva flygsidkerhetsmdten under éret.

- Flygplatsen har uppdaterat rutiner for kontroll av dagvatten genom att dven ta prover
avseende PFAS och PFOS-foreningar.

- Vi har genomfort riskanalyser avseende kemiska produkter.

14.1 Uppf6ljning av miljomal

Flygplatsen har ett antal miljoméal och dessa visas i bilaga 3.

15 UndersoOkningar om tillverkning
Eskilstuna flygplats har ingen tillverkning av varor.



